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2. LES ZONES DE CONFLITS POTENTIELLES

Sur le territoire d’Aulnay-sous-Bois, la cohabitation au sein d’un méme ensemble urbain
d’activités industrielles, commerciales et de zones d’habitation est un facteur de nuisance
sonore limité.

Le «zoning » qui a présidé a l'organisation de la ville - séparation géographique des
fonctions « économiques » de I'habitat -, et la localisation des activités & proximité des
grands axes de transports, limitent la perception des nuisances sonores seulement
produites par le fonctionnement quotidien des établissements industriels ou commerciaux.

Les principales zones de «conflits» potentielles concernent donc la présence
d’infrastructure de transport a fort trafic & proximité des zones « sensibles » telles que :

e |es quartiers résidentiels denses ;
e ['habitat pavillonnaire ;
e les établissements d’enseignement, sanitaire ou médico-sociaux ;

e les parcs et jardins et autres espaces de « ressourcement »,

Certains des secteurs d’habitats
collectifs denses de la ville sont situés
a proximité immédiate d‘importants
axes de ftransports terrestres,
notamment au niveau de :

e |'ex-BN-2, du carrefour de
I’Europe au carrefour Jean Monet? ;

e ['ex-RN-370, de la voie SNCF
au croisement avec la RD-44 ;

s |a RD-44, sur une portion de la
rue Jacques Duclos ;

e |a RD-115, du croisement avec
la RD-44 au carrefour Robert
Schuman.

-

# Awi Ragtarnr
[ e
]

B Hasitat coliectif discontinu

B asitsr coliectif continu hawt

B Habitat continu bas

B patitat rural

I enzembte d'habitst individuel idantigue
B patiest individusl

2 Environ 24 000 Aulnaysiens vivent au nord de I'ex-RN-2.
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Les autres zones «sensibles »,
représeniées ci-contre, incluent
I'ensemble des espaces
résidentiels, des parcs et jardins de
la ville et des béatiments liés a
I’enseignement ou a la santé.

Les espaces pavillonnaires situés
au Sud-Ouest du territoire sont
susceptibles d'étre impactées par la
présence combinée de I'’A3 et de la
ligne de chemin de fer.

L'espace résidentiel « central » est
guant a Iui potentiellement affecté
par la présence des RD-44 et RD-
115.

Les principaux espaces verts se
situent au nord de la ville. Le parc
départemental du Sausset est ainsi
encadré par I'ex-RN-2, la RD-401 et
I'autoroute A104, trois sources de
nuisances sonores importantes.

Les batiments sensibles (signalés
en gris sur la carte) sont disséminés
sur I'ensemble du territoire. lls sont,
pour la plupart, situés en retrait des
principaux axes de transport.

aw Parcs et jardins
4w Zone d'habitat
A Zone d'enseignement e de santé

Source : fond de carte. serveur cartoaraphiaue Bruitparif

Synthése des zones de conflit potentielles

Avec les sectaurs d'habitat denses Avec les autres zones « sensibles »

5

Zones de conflit potentielles !
| > D44, ectair do 1 e Jacqes Dcks ;. WA e
> RD-115, d crosement avec a AD-44 au. P Jele Cpaalienal W Sl

carrefour abert Schurman.

12
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B.ANALYSE DES CARTES DE BRUIT STRATEGIQUES

1. GRILLE DE LECTURE DES CARTES DE BRUIT STRATEGIQUE

Le Conseil Général de la Seine-Saint-Denis, en application de [a directive européenne
2002/49/CE sur I'évaluation et |la gestion du bruit dans I’environnement, a élaboré la Carte
de Bruit Stratégique {CBS) de I'ensemble des communes du département.

Cette cartographie présente les niveaux d'exposition aux bruits générés par les trafics
routiers et ferroviaires. Sur la base des données colleciées en 2007, elles révélent ainsi,
pour chaque axe de transport, les niveaux de géne sonores moyens et les dépassements de
seuil.

L’analyse de ces CBS permet de dresser un diagnostic scnore du territoire, et notamment :

* d’obtenir une vision globale, a un instant donné, de I'impact sonore des différentes
infrastructures de transports terresires ;

e d'identifier les secteurs [es plus exposés et de hiérarchiser les enjeux sur la base
d'éléments quantitatifs.

a. Périmétre des CBS de la ville d’Aulnay-sous-Bois

La cartographie réalisée par le Conseil Général de la Seine-Saint-Denis pour le compte de la
ville d’Aulnay-sous-Bois présente les niveaux sonores générés par les infrastructures de
transports routiéres et ferroviaires du territoire. L'ensemble de ces cartes sont reproduites
dans les annexes.

Les nuisances potentielles générées par les aéroports et les sites industriels font Pobjet de
documents complémentaires, relevant d’analyses complémentaires ou plus ponctuelles. En
accord avec fes objectifs de la directive européenne 2002/49/CE, les bruits & caractére
fluctuant ne sont pas renseignes, ainsi gue ceux résultant des activités domestiques et de
voisinage.

b. Lecture des CBS de |a ville d’Aulnay-sous-Bois

Les CBS de la ville d’Aulnay-sous-Bois prennent la forme d’un ensemble de cartes dont la
lecture permet d'identifier le niveau d’exposition sonore de tel ou tel secteur de la ville, sur
la base de courbes d’isophones allant de 5 en 5 décibels,

L’exposition sonore est mesurée selon deux indicateurs réglementaires :

* le « Ln» (Level night), qui renseigne un niveau sonore moyen pour la période de nuit,
22h-8h;

* le «Lden» {Level day-evening-night), qui indique un niveau sonore moyen sur
I'ensemble des 24 heures de la journée {le mode de calcul de cet indicateur est
détaillé en page suivante).

Pour chacun de ces indicateurs, les niveaux sonores sont évalués en décibels
« pondérés A », dB(A}, et moyennés sur une année de référence, 2007 en I'occurrence.

Cette cartographie permet in fine, par recoupement avec la base de dannées ILOTS 15® de
I'GN, de chiffrer I'exposition sonore des populations par tranche, comme d'identifier le
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nombre des habitants soumis a des niveaux de bruit dépassant les valeurs réglementaires
qui sont mentionnées dans le tableau ci-aprés.

Valeurs limites d’exposition sonore, extrait de I'arrété du 4 avril 2006

Indicateurs Aérodromes Route et/ou LGV Voie ferrée Industries
Lden 55 dB(A) 68 dB(A) 73 dB(A) 71 dB(A)
Ln = ~ 62dB(A) 65 dB(A) 60 dB(A)

Source : Bruitparif

Afin d’éclairer les valeurs précédentes, une échelle du bruit est présentée ci-dessous. A titre
de point de repére, et selon la réglementation « bruit au travail », le seuil de danger est fixé a
85 dB(A). Lorsgu’un salarié est exposé a un niveau de 85 dB(A) sur une période de 8h, le
port de protections auditives est obligatoire. On repére une exposition a 85 dB(A) et plus :

e lorsque il est nécessaire de de crier pour avoir une conversation avec une personne
proche ;

e sj vos voisins entendent distinctement le son de votre baladeur dans les transports
en commun ;

e sil’on peut entendre de I'extérieur le son de votre autoradio toute fenétre fermée.

Echelle du bruit

20BAN
VEHNT

MODE DE CALCUL DE 'INDIGATEUR LDEN

Le Lden : est le niveau sonore moyen de la journée auquel est ajoutée une pondération de 5 dB(A)
pour la période du soir (18h-22h) et de 10 dB(A) pour la période de nuit (22h-6h). Ces majorations
sont représentatives de la géne ressentie, vis-a-vis d'un méme bruit, plus importante le soir et la nuit
par rapport au jour.

La journée est ainsi découpée en trois périodes :
- la période du jour s’étend de 6 heures a 18 heures,

- la période de soirée s’étend de 18 heures a 22 heures ; 8 méme niveau de bruit, la géne y est
considérée comme trois fois supérieure a celle occasionnée dans la période 6h -18h,

- la période de nuit s’étend de 22 heures & 6 heures ; & méme niveau de bruit, la géne y est
considérée comme dix fois supérieure a celle occasionnée dans la période 6h -18h.
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Cartographie des niveaux sonores

Les niveaux d’exposition sonore sont représentés par
tranche de 5 dB(A), sous forme d’isophones (zones
colorées). Les zones les plus bruyantes apparaissent en
violet alors que la couleur verte fait ressortir les secteurs
les plus calmes du territoire.

Cartographie des dépassements de seuil

Les cartes de dépassement de seuil montrent, par une
couleur unique, les zones du territoire ol les seuils
réglementaires, fixés par l'arrété du 4 avril 2006, sont
dépassés.

2. OBJECTIFS DE L'ANALYSE DES CBS

L'analyse de la CBS de la ville d'Aulnay-sous-Bois doit permettre d'identifier :

s les sources de bruit prépondérantes (route, fer, industrie et aéronef), ainsi que leurs
impacts en termes d’exposition des populations (localisation, nombre de riverains
exposés, présence de batiments sensibles, etc.) ;

e les zones a enjeux du territoire, soit les secteurs exposés a plusieurs sources de
nuisances oll soumis a un dépassement des valeurs-seuils (localisation, nombre de
personnes exposées et de batiments affectés).

A partir de ces éléments, il sera alors possible de proposer des mesures de prévention du
bruit dans I'environnement et de déterminer les zones « calmes » du territoire, en tenant
compte des marges de manceuvre de la collectivité, autrement dit, de ses besoins en
termes de partenariat, tout particulierement avec les différents gestionnaires des
infrastructures de transport les plus « impactantes ».

3. L’ANALYSE DU CG 93

Une premiére analyse des CBS de la ville d’Aulnay-sous-Bois a été réalisée par le Conseil
Général de la Seine-Saint-Denis. Elle comprend une premiére identification des
infrastructures a enjeux, ainsi gu’une estimation du nombre de personnes et des bétis
sensibles exposées a des niveaux de bruit excessifs, par la route et le fer. Les conclusions

de cette analyse sont retranscrites ci-aprés.
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L'analyse des cartes Ln (nuit) révéle que les deux autoroutes constituent les infrastructures
les plus bruyantes en période nocturne. Toutefois, celles-ci n'impactent a priori que des
zones industrielles, a I'exception des espaces situés entre le carrefour de I’A3 et de la RD-
115,

En revanche, les ex-RN et les voies départementales élévent sensiblement le bruit en
fagade des habitations, notamment pour la RD-44 et la RD-115 (rue d’Aulnay, rue de Mitry,
rue J. Princet et rue J. Charcot) ol certaines facades risquent d’étre déclarées Point Noir
Bruit® (PNB) nocturne en exposition routiére, ¢’est-a-dire exposées a un niveau supérieur a
62 dB(A) en Ln.

Les voies ferrées qui longent I'A3 se font discrétes en période nocturne. Elles sont
sensiblement plus bruyantes sur I'axe Est-Ouest, en particulier a I'Est de la gare RER, ol
plusieurs facades sont exposées a des niveaux de bruit importants. Pour rappel, un Point
Noir Bruit nocturne en exposition ferroviaire correspond a une exposition supérieure a 65
dB(A) en Ln.

Les cartes de dépassement de seuil sur les valeurs Ln, pour la route et le fer, sont
présentées ci-apres (nb : 'ensemble de ces cartes sont reproduites en grand format dans
les annexes).

Zone de dépassement du seuil routier Zone de dépassement du seuil ferroviaire
Ln >62dB(A) Ln >65dB(A)

Source : Source : CBS de la ville d’Aulnay-sous-Bais — CG93

* PNB : batiments exposés a des niveaux sonores supérieurs aux valeurs limites.
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Principales zones de dépassement de
Isophone route et fer valeur Ln seuil en Ln, par axe

A3: au Sud-Ouest, au droit de la rue
Séverine, jusgu’au croisement avec la RD-
115 et la voie ferrée; vers le Nord-Ouest
depuis le secteur de la rue de Roumanie, au
croisement avec I'ex-RN-2 jusqu’a 'A1.

A1 : les nuisances observées du fait de cette
voie se concentrent a I'extréme Nord du
territoire, au niveau du site PSA.

Ex-RN-2: & I'exception de la rue Paul
Cézanne, des dépassements de seuil sont
observés sur l'ensemble de la voig,
notamment au niveau du croisement avec la
RD-44.

Ex-RN-370 : dépassements de seuil au droit
des boulevards George Braque et Kennedy.

RD-115: des dépassements de seuil
affectent I'ensemble du tracé, notamment a
proximité de I'’A3 au Sud-Ouest (rue Charles
de Gaulle jusqu’a la ligne SNCF) et sur la
route de Mitry.

RD-40 : depuis le carrefour Louis Armand,
des valeurs supérieures aux limites sont
observées sur 'ensemble du tracé.

RD-401 : I'ensemble de la rue Raoul Dufy
Source : Source : CBS de la ville d'Aulnay-sous-Bais — €693 présente des dépassements de seuil.

RD-44 : des niveaux supérieurs aux valeurs
limites sont observés sur I'ensemble du
tracé, avec une intensité supérieure au
niveau de la rue Jacques Duclos.

Voies SNCF : l'ensemble de la ligne
présente des dépassements de seuil, les
surfaces impactées étant plus importantes a
I’Est de la gare.

Voie ferrée « zone industrielle » : guelgues
des dépassements de seuil sont mesurés a
I'Ouest de I'A3, de part et d'autre de I'ex-
RN-2.

17
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L'étude des cartes d’exposition globale Lden (jour, soir, nuit) met en cause les mémes
infrastructures routiéres. Si I'impact des autoroutes demeure sensiblement identique, en
revanche, les nuisances sonores générées par le réseau « secondaire » est grandissant.

Le trafic sur I'ex RN-2, mais également la RD-115 et la RD-44 affecte des barres
d’habitations denses pour I’'ex-RN-2, et de trés nombreuses habitations individuelles pour
ce qui est les deux autres voies. Sur ces itinéraires, d’aprés la CBS, il y a priori des sites
Point Noir Bruit diurne (supérieur a 68 dB(A) en Lden), qui devraient entrainer des mesures
de prévention et /ou de rattrapage. Les voies ferrées appellent les mémes commentaires de
jour que de nuit.

Zone de dépassement du seuil routier Zone de dépassement du seuil ferroviaire
Lden >68dB(A) Lden >73dB(A)

Source : CBS de la ville d'Aulnay-sous-Boais — CG93
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Isophone route et fer valeur Lden

Source : CBS de la ville d'Aulnay-sous-Bois ~ CG93

Principales zones de dépassement de seuil
Lden, par axe

A3 : par rapport aux mesures nocturnes (Ln), les
surfaces impactées par des dépassements de seuil
sont accentuées dans la partie Sud-Ouest du
territoire, au droit de la rue Séverine, jusqu'au
croisement avec la RD-115 et la voie ferrée et au
niveau du secteur de la rue de Roumanie.

A1 : les nuisances observées du fait de cette voie
restent circonscrites a I'extréme Nord du territoire,
au niveau du site PSA.

Ex-RN-2: mesurées en Lden, les surfaces
soumises a des dépassements de seuils
augmentent de maniére significative pour cette
voie, incluant & présent I'ensemble du tracé, tout
en étant particulierement marquées au droit de la
rue Paul Cézanne et du boulevard Marc Chagall.

Ex-RN-370 : par rapport aux mesures effectuées
en Ln, les surfaces soumises a des dépassements
de seuil augmentent au droit des boulevards
Kennedy, mais surtout George Brague entre les
carrefours de I'Europe et Louis Armand.

RD-115: peu de changements notables par
rapport aux mesures effectuées en Ln sur cette
voie, I'indicateur Lden intensifiant modérément les
surfaces en dépassement pour l'ensemble du
tracé, a I'exception de la route de Mitry ou les
surfaces concernées sont significativement plus
importantes.

RD-40 : en Lden, ’'ensemble du tracé est concerné
par des dépassements de seuils, le boulevard
André Citroén présentant d'importantes surfaces
soumises a des niveaux sonores Supérieurs aux
valeurs réglementaires.

RD-401 : a I'image de I'ensemble du réseau routier
départemental, les mesures effectuées en Lden
conduisent a un accroissement des dépassements
de seuils, relativement modéré et le plus souvent
homogeéne sur I'ensemble du tracé.

RD-44 : en Lden, les surfaces soumises a des
valeurs supérieures aux limites augmentent de
maniére significative au niveau de la rue Jacques
Duclos.

Voies SNCF : mesurées en exposition globale, les
surfaces soumises a des dépassements de seulil
diminuent  significativement par rapport a
I’indicateur Ln, notamment & I'Est de la gare, ol
s’ajoutent les nuisances du T4.

Voie ferrée «zone industrielle »: selon
I'indicateur Lden, des dépassements de seuil
résiduels persistent a 'Ouest de I'A3, au Sud de
I'ex-RN-2.
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c. n re ]
‘ Voies Trongen cu sectaur a enjeux 5 L.den Ln
Secteurs pavillonnaires situés dans le perlmétre rue Sévenne RD-115 | ‘
et voie ferrée, I |
: A3 . . "o+ |+
' Secteurs résidentiels des rues de Roumanie, Pologne, etc., jusgu'aux % !
f crolsements avec 'ex-RAN-2 et PA1, ] i
Ad Zane industrielle PSA Aulnay. Poo- P
; Secteur des carrefours Jean Monnet et de 'Europe, :
‘{ Ex-RN-2 Zone d’habitat dense du boulevard Mare Ghagall et de la rue Pauj; +++ | ++
f Cézanne. i |
| Ex-RN-370  Secteurs d'habitat bordant 'avenue Suzanne Lenglen. 1 .
‘ I
[ Secteurs pavillonnalires situés & proximité des rues Charles de Gauile et |
RD-115 Jean Charcot, ' PPN
+
Secteurs d’habitat bordant la route de Mitry et le carrefour Robert |
Schuman. . :
: Parc départemental du Saussei, en bordure du boulevard André : '
. RD-40 o S+ +
: Citroén.
_ Habitats colleciifs et parc départemental du Sausset situés en bordure |
i RD-401 de Favenue Raoul Dufy. +* *
RD-44 Habitats situés en facade de la rue Jacques Duclos, +4 4
RER B Quartiers Est du secteur de la gare RER. o
4, ESTIMATION DES NIVEAUX D’EXPOSITION AU BRUIT___DES

INFRASTRUCTURES TERRESTRES

Le Conseil Général de la Seine-Saint-Denis a estimé, a partir des CBS, les populations et
des batiments sensibles exposés au bruit des infrastructures routiéres et ferroviaires, par

tranche de niveau sonore.

Afin d’appréhender la lecture des tableaux suivant, rappelons :

o quil est généralement admis qu’un environnement sonore moyen a moins de
65 dB(A) en Lden et de 55 dB{A) en Ln peut étre considéré comme relativement

acceptable en milieu urbain ;

* que les valeurs limites déefinies par I'arrété du 4 avril 2006 sont de 68 dB{A) en
Lden pour la route et de 73 dB{A) pour le fer ; de 82 dB(A) en Ln pour la route et de

65 dB(A) pour le fer.

En outre, it convient de préciser que la méthode de calcul emplayée maximise amplement le
décompte, de sorte que la population réellement exposée doit vraisemblabtement &tre plus

proche de la moitié des valeurs mentionnées.
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a. Qualité globale de I'en nement ore au regar it er

Tableau de synthése des niveaux d’exposition au bruit routier

Population exposée | Nombre de Batis sensibles
(a 100 pres) Batiments Santé Enseignement
[55;60[ 14500 1650 3 36
[60;65] 16600 1407 1 34
[65;70] 12100 380 1 10|
[70;75] 1800 129 0 3
>75 _ 400 16 0 OI
Population exposée | Nombre de Batis sensibles
(a 100 pres) Batiments Santé Enseignement
[50;55[ 16800 1459 2 32
[55;60[ 16400 721 2 19
[60;65] 2900 182 0} 6
[65;70[ 700 39 [ 0
>70 0 1 | 0

Source : CBS de la ville d'Aulnay-sous-Bois — CG93

Population recensée en 1999 : 80 021 hab - Données population : déterminées a partir de la base de données ILOTS 15®
de I'lGN.

Données batis sensibles : déterminées a partir la couche SURFACE_ACTIVITE.SHP de la BD TOPO®© de I'lGN. « Harmonisé
au niveau européeen, le décompie des populations touchées par le bruit demande d affecter la population d’'un batiment
considére au niveau de bruit le plus élevé constaté a une hauteur de 4m en fagade de batiment » [guide CERTU "comment
réaliser les cartes de bruit stratégiques en agglomération-Mettre en ceuvre la directive 2002/49/CE" p99].

Concernant le bati dit « sensibles », 14 batiments sont concernés par des niveaux sonores
moyens supérieurs au seuil d’acceptabilité de 65 dB(A) en Lden (1 de santé et 13
d’enseignement). En période nocturne, 27 batiments connaissent une exposition supérieure
au seuil d’acceptabilité de 55 dB (A) en Ln (2 de santé et 25 d’enseignement).

Au niveau de I'exposition des populations, les estimations ont été opérées sur la base de la
population communale recensée en 1999, soit 80 021 habitants.

Selon lindicateur d’exposition globale Lden, 17,8 % de la population est exposé a un
environnement sonore supérieur au seuil d’acceptabilité de 65 dB(A), ce qui représente
14 300 habitants en situation de géne sonore potentielle. Une proportion qui croit en
période nocturne, puisque 25 % de la population - 20 000 habitants - est concerné par des
niveaux sonores supérieurs au seuil d’acceptabilité moyen de 55 dB(A).
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Population exposée en % - Lden route Population exposée en % - Ln route
50,0 - 60,0
! g s 54,0
45,0 - 43,3
40‘0 50,0 N
35,0 40,0 -
30,0
25,0 30,0 -
20,0
15,0 20,0 -
10,0 10,0 -
5,0 0,0
0,0 : § 0,0 - -
<55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 <50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70

Source : d'aprés CBS de la ville d’Aulnay-sous-Bois — CG93

Au regard des niveaux d’exposition constatés, les principaux enjeux en matiére
d’amélioration de la qualité de I'environnement sonore concernent :

c) la réduction du bruit routier en période nocturne ;

d) la diminution de I'exposition au bruit routier des batiments d’enseignement en période
diurne, des batiments « santé » en période nocturne.

Synthése des enjeux relatifs a la qualité de ’environnement sonore - route

Lden Ln
Batiment « enseignement » FE 5
Batiment « santé » + e

Population : Er T L
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Tableau de synthése des niveaux d’exposition au bruit ferroviaire

Population exposée | Nombre de Batis sensibles
(a 100 pres) Batiments Santé Enseignement
[55;60[ 5800 1007 1 11
[60;65] 2900 454 0 5
[65;70] 1300 211 2 1
[70;75] 800 145 0 0
>75 700] 111 0 0
Population exposée | Nombre de Batis sensibles
(a 100 prés) Batiments Santé Enseignement
[50;55] 5500 882 1 13
[55;60[ 2300 389 0 2
[60;65] 1200 192 2 1
[65;70] 800 133 0 0
>70 400 88 0 0

Source : Source : CBS de la ville d’Aulnay-sous-Bois — CG93

Population recensée en 1999 : 80 021 hab - Données population : déterminées a partir de la base de données ILOTS 15@®
de I'IGN. Données batis sensibles : déterminées & partir la couche SURFACE_ACTIVITE.SHP de la BD TOPO® de I'lGN.

Concernant le bati dit « sensibles », 3 batiments sont concernés par des niveaux sonores
moyens supérieurs au seuil d’acceptabilité moyen de 65 dB(A) en Lden (2 de santé et 1
d’enseignement). La nuit, 2 batiments connaissent une exposition supérieure au seuil
d’acceptabilité de 55 dB (A) en Ln (2 d’enseignement).

Selon lindicateur Lden, 3,5 % de la population est exposé a un environnement sonore
supérieur au seuil d'acceptabilité de 65 dB(A), soit 2 800 habitants en situation de géne
sonore potentielle. Cette géne s’accroit en période nocturne, puisque 59 % de la
population - 4700 habitants - est concerné par des niveaux sonores supérieurs a 55 dB(A).

Population exposée en % - Lden fer Population exposée en % - Ln fer

85,6 -

90,0 - 100,0 873

80,0

70,0 80,0 -

60,0

50,0 60,0

40,0 40,0 1

30,0

20,0 200 -

' 6,9

10,0 36 16 10 09 29 15 1,0 05

0,0 e ey T 1l 0,0 1 T T T T T |
<55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 <50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70

Source ; d'aprés CBS de la ville d'Aulnay-sous-Bois — CG93
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Au regard des niveaux d’exposition constatés, les principaux enjeux en matiére
d’amélioration de la qualité de I'environnement sonore concernent :

&) la réduction du bruit ferroviaire en périocde nocturne ;
f) a un degré moindre, la diminution de I'exposition au bruit du bati sensible en période
diurne,

Synthése des enjeux relatifs a la qualité de Penvironnement sonore - fer

Lden Ln

Batiment « enseignement » * -

Batiment « santé » + -

Population * b
c. Populations et bétis sen s A des dépassemen e se

Les selils d'acceptabilité présentés précédemment - 65 dB(A) en Lden et 55 dB(A) -
précisent un niveau de confort généralement admis en mikieu urbain et ne revétent aucune
valeur réglementaire.

L’'analyse des populations et des batis sensibles doit donc intégrer les valeurs limites
définies par I'arréte du 4 avril 2008, en application de la directive européenne 2002/49/CE,

Pour rappel, les valeurs limites & ne pas dépasser sont de :
+ 68 dB(A) en Lden pour la route, 73 dB{A) pour le fer et 55 dB{A)} pour I'avion ;
= 62 dB(A) en Ln pour la route, 85 dB(A) pour le fer et 55 dB({A) pour I'avion.

Population exposée a des dépassements de seuils en période globale {Lden)

Niveau Population Populaticn Population Nb de batis
d'exposition axposée totale exposée en % sensibles
Route > 68dB(A) 7 040 80021 8,80 entre 3 et 14
Fer > 73dB(A) 1020 80021 1,27 0
Avion > 55dB(A) 0 80021 0 0

Source : d'aprés CBS du CG 83 et données aéronef de Bruitparif

D'aprés 'analyse des niveaux d’exposition Lden {our, soir, nuit), il ressort :

* pour laroute : 8,8% de la population est concernée par des dépassemants de seuil ;
le nombre des batiments sensibles affectés par des niveaux sonores supérieurs aux
vateurs limites est compris dans une fourchetie entre 3 et 14 (dont un seul béati
« santé » au maximum) ;

« pour le fer: 1,27 % de la population est concernée par des dépassements de seuil ;
aucun batiments sensibles n’est affecté par des niveaux sonores supérieurs aux
valeurs limites.

e pour I'avion : aucun dépassement de seuil n’est identifié en période globale.
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Niveau d’exposition nocturne {Ln)

Niveau Population Population Population Nb de bdtis
d'exposition exposée totale exposée en % sensibles
Routé > 62dB(A) 2440 80021 305 entreOet6
Fer > 65dB(A) 1200 80021 1,60 0
Avion > 55dB(A) 0 o soot 0 o

Saurge : d'aprés GBS du CG 93 et données aéronef de Bruitparif

L’analyse des niveaux d'exposition Ln (nuit) fait apparaitre :

e pour g route: 3,05 % de la population est concernée par des dépassements de
seuil; le nombre des batiments sensibles affectés par des niveaux sonores
supérieurs aux valeurs limites est compris dans une fourchetie entre O et 6
{enseignement uniquement) ;

s pour le fer: 1,5 % de la population est concernée par des dépassements de seulil ;
aucun batiments sensibles n’est affecté par des niveaux sonores superieurs aux
valeurs limites.

s pour I'avion : aucun dépassement de seuil n’est identifié en période nocturne.

Synthése des enjeux relatifs aux dépassements de seuil

Route Fer
Lden Ln Lden Ln
Batiment
) 4k - + ++
« enseignement »
Batiment « sante » - _ - - -
Population ++++ 4+ + 4+

5. SYNTHESE DE L'ANALYSE DES CBS D’AULNAY-SOUS-BOIS

Sur la commune d'Aulnay-sous-Bois, le bruit généré par les infrastructures routiéres est
responsable des principales nuisances sanores, en matiere de populations et de batis
« sensibles » exposées A un environnement sonore médiocre ou a des dépassements de
seuil.

Le bruit routier est ainsi responsable de la dégradation de 'environnement secnore pour prées
de 25 % de la population en période noctume. En période d’analyse globale (indicateur
Lden), 'environnement sonore est médiocre pour 17,8 % des habitants, 8,8 % d'entre eux
étant concernés par des dépassements de seuil.

Les infrastructures responsables sont principalement les ex-RN et les routes
départementales, notamment les RD-115 et 44, mé&me si I'impact de I'A3 sur les secteurs
pavillonnaires du sud-cuest du territoire n’est pas negligeable,
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Concernant les infrastructures ferroviaires, les nuisances sonores sont concentrées autour
de la ligne du RER B, avec notamment 1,5 % de la population concernée par des
depassements de seuil en période nocturne.

A ce stade de I'analyse, de premiers enjeux émergent :

* de maniére globale, il convient d’améliorer la qualité de I'environnement sonore de
la ville d’Aulnay-sous-Bois, en réduisant les impacts sonore des infrastructures
routiéres, en période diurne et nocturne, en agissant en priorité sur les principaux
secteurs soumis & des dépassements de seuil :

- rue Charles de Gaulle et rue Jean Charcot (RD-115) ;

- rues Jacques Duclos et route de Mitry (RD-44) ;

- avenue Suzanne Lenglen (ex-RN-370) ;

- avenue Raoul Dufy (RD-401) ;

- boulevard Marc Chagall et rue Paul Cézanne (ex-RN-24 ;

* de maniére plus ponctuelle, il s’agit de veiller, dans les aménagements futurs et
dans la rénovation ou la réhabilitation de I'existant, & Pisolation acoustique :

- des secteurs pavillonnaires situgs a proximité de I'A3 ;
- des secteurs d’habitat jouxtant le quartier de la gare, notamment &4 I'Est ;

- des bétiments d'enseignement du territoire situés & proximité des
infrastructures routiéres a enjeux,

Cette premiére analyse des CBS d’Aulnay-sous-Beis a permis de dégager les grandes
lignes du « paysage sonore » de la ville. Elle permet d’ores et déja d'identifier un certain
nombre des actions qui seront a mener afin de réduire Fexposition des populations aux
nuisances sonores.

Toutefois, il est indispensable de noter que les CBS de la ville d’Aulnay-sous-Bois ont été
réalisées fin 2007. Depuis lors, la Ville a développé les transports doux, a veillé & mieux
sécuriser les déplacements - notammaent en limitant la vitesse des véhicules -, ce qui a
participé a4 améliorer 'ambiance sonore du territoire. En outre, la transformation de I'ex-RN-
2 en boulevard urbain, dans le cadre du PRU, a conduit & une réduction des nuisances de
cette voie, de I'ordre de 3 & 5db(A).

L'analyse des CBS mérite donc d’étre précisée par les données disponibles auprés des
différents acteurs « bruit » du territoire. Ces éléments complémentaires — & la fois
guantitatifs et qualitatifs -, permettront d'affiner le diagnostic sonore du territoire afin
d’élabarer un plan d’action précis et opératoire.

* La transformation de I'ex-RN-2 en boulevard urbain n'a pas a été prise en compte dans les CBS.
On estime qu’elle a conduit & une réduction des nuisances de cette voie de I'ordre de 3 a 5db(A).
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La ville d’Aulnay-sous-Bois accueille un secteur prioritaire, le long de la RD-44, au droit de
Pavenue Jacques Duclos et du chemin du moulin de [a vilte. Dans ce secteur, environ 800
habitants sont concermnés par de fortes nuisances sonores, un chiffre qui est estimé a partir
de la carte de bruit du département,

Enfin, concernant les équipements accueillant un public sensible, exposés en journée aux
abords du réseau routier départemental, il est & noter qu'aucun collége, créches et PMI
n'est surexposé sur le territoire d’'Aulnay-sous-Bois.

2. LES CARTES DE BRUIT STRATEGIQUES DES GRANDS AXES ROUTIERS

Le Département de la Seine-Saint-Denis a réalisé en aolt 2009 une cartographie de bruit
stratégique pour I'ensemble des voies routiéres ef autoroutiéres relevant de la compétence
de I'Etat, dont le trafic est supérieur & 6 000 000 veh/an.

Le périmétre de 'analyse inclus, pour le territoire d’Aulnay-sous-Bois :
* |e réseau non national : RD-115, RD-40, RD-410, RD-44, Ex RN2, Ex BRN370 ;

s le réseau national : A3 et A104.

a. Les dépassements de seuil en période d'expaosition glghale

Estimation du nombre d’habitants par classe de niveau {période Lden])

Lden route Compétence de |'Etat, trafic > 6 millions veh/an CBS Aulnay-sous-Bois
55-60 11641 14500

60-65 8359 16600

65-70 4602 12100

70-75 1960 1800

>75 203 400

Total 27765 45400

Cartes de bruit du £G 93 - Volas routidres et autaroutiéres relevant de la compétence de I'Etat dont le frafic est supérieur 2 6 ¢00 000 veh/an

Si 'on compare ces chiffres a ceux des CBS d’Auinay-sous-Bois précédemment analysées,
Sur Aulnay-sous-Bois, les voies routiéres et autoroutiéres dont le trafic est supérieur a
6 000 000 veh/an exposent prés de 8,45 % de la population & des niveaux supérieurs au
seuill d'acceptabilité fixé a 85 dB(A) en Lden. Selon les CBS de Ia ville, ils sont 17,8 % au
total.

De plus, on observe que les voies a plus de 6 milions de véhicules par an sont
responsables de 53,1 % des dépassements de seuils en Lden, 68dB({A), pour la route
(3741/7040%100).

Par ailleurs, faute de données précises au niveau communal, on notera que sur I'ensemble
du département :

e réseau non national : I'ex-BN2 est responsable de I'exposition de 5 200 habitants &
des dépassements de seuil Lden, la RD-D115 de celle de 4 000 habitants, 2 200
pour la RD 44, 1 300 pour la RD-401, de 1 600 pour I’ex RN-370 et de 0 pour la RD-
40 ;

* réseal national : 12 500 pour I’A3 et 100 pour I'A104.
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Les éléments complémentaires apportés par le FPBE du CG 93 permettent de préciser
I'analyse, et notamment d’identifier les RD- 115 et RD-44 comme étant des infrastructures a
enjeux prioritaires.

3. LES CARTES DE BRUIT STRATEGIQUES DES__GRANDS AXES
FERROVIAIRES

e Département de la Seine-Saint-Denis a réalisé en novembre 2008 une cartographie de
bruit stratégique pour I'ensemble des infrastructures ferroviaires dont le trafic dépasse
80 000 passages de convois par an sur le département. La ville d’Aulnay est concernée au
titre du réseau ferré dit « conventionnel » (RER B),

a. Les dépassements de seuil en période d’exnosition glohale

Estimation du nombre d’habitants par classe de niveau {Lden)

Lden Voies ferrées trafic > 60 000 circulations/an CBS Aulnay
55-60 5697 5800
60-55 2944 2900
65-70 1335 1300
70-75 878 800
»75 612 700
Total 11466 11500

Cartes de bruit du GG 93 - Voies ferrées dont le {rafic est supérieur & 60 000 circulafions/an.

Seton lindicateur Lden, les données de la cartographie de bruit stratégique des
infrastructures ferroviaires dont le trafic dépasse 60 000 passages recoupent celles issus
des CBS de la ville d’Aulnay-sous-Bois. Seul 1% de la population dépassement de seull
(830 habitanis>73 dB(A) en Lden), contre 1,27% CBS, aucun batiment ¢’enseignement ou
de santé n'est concemné.

b. Les d semen e seui] en période nocturm

Estimation du nombre d’habitants et par classe de niveau (Ln}

Lr Voies ferrées > 60 000 circulationsfan CBS Aulnay
50-55 ' 3789 ' ' 5500
55-60 1876 2300
60-65 _ _ 1257 o 1200
65-70 659 800
>70 455 400
Total 8036 10200

Cartes de bruit du CG 93 - Vies ferrées dont le trafic est supérieur & 60 000 circulations/an,

Au regard de lindicateur Ln, 1114 habitants sont potentiellement affectés par des
dépassements de seuil, un chiffre tout & fait comparable 4 celui des CBS {1200). En
conclusion, l'essentiel des nuisances lides aux infrastructures ferroviaires sont liées 3 la
ligne du RER B et du transilien K, la voie qui longe I'A3 et la zone industrielle au nord de la
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En outre, si des points noirs bruits potentiels existent sur le territoire, ceux-ci ne revétent
pas, ceci dit & prioti, un caractére ctitique, en I'état et au regard des projets portés par la
Ville {voir ci-aprés),

Enfin, et comme nous le verrons par la suite, le faible nombre des plaintes peut également
indiquer que les différentes actions d’aménagement de voirie et/ou de
rénovation/réhahilitation du bati ont déja pu avoir un impact favorable.

7. SYNTHESE _DES ENJEUX EN MATIERE DE LUTTE_CONTIRE LES
NUISANCES SONORES

a. Nuisances des infrastructures routidres

Les infrastructures routiéres constituent la principale source de nuisances sonores sur le
territoire, de jour comme de nuit, que ce soit en termes de populations exposées & un
environnement sonore médiocre ou a des dépassements de seuil, que de bati sensible,
notamment pour ce qui est des batiments dédiés a I'enseignement.

La réduction des nuisances nocturnes, dans la mesure ou 25 % de la population appartient
a une tranche d'émission sonore supérieure a 55dB{A), apparait comme 'un des enjeux
majeur de la lutte contre le bruit sur le territoire.

Concernant les secteurs a enjeux, au regard des CBS et de I'analyse complémentaire, on
retiendra I'A3 en bordure des secteurs pavillonnaires situés au Sud-Ouest de la ville, I'ex-
RN-2 au niveau du boulevard Marc Chagall et de la rue Paul Cézanne, la RD-44 au droit de
I'avenue Jacques Duclos (secteur prioritaire pour le CG 93) et la RD-115 sur la route de
Mitry et & proximité de la gare.

L’ensemble des zones d’échanges entre ces différentes voies (carrefour de |'Europe, rue de
Sevran/route de Mitry, rue Charles de Gaulle, etc.) constituent de fait des espaces a enjeux
ou se cumulent les nuisances.

b. Autres source de nuisances

Les nuisances génerées par les infrastructures ferroviaires se concentrent autour du quartier
de la Gare, principalement a I'Est, du fait de la présence « cumulée » dans ce secteur de la
ligne du RER B et la ligne du T4. A I"Ouest, les secteurs de la rue Ampére, Charles de
Gaulle, Waldeck Rousseau, jusqu’a la rue Jean Charcot, présentent des expositions
multiples {A 3, D 115, RER B et gare de triage du Bourget).

Partiellement inclus dans la zone il du Plan de Géne Sonore de 'aéroport du Bourget, les
nuisances trés limitées issues des activités aéroportuaires ne constituent pas en enjeux en
matiere de {utte contre le bruit sur le territoire. Cette situation — présence de terrains
proches de I'aéroport et de zones industrielles nouvelles, non affectés par les contraintes de
bruit -, a ainsi permis I'implantation des grands ensembles d’habitat collectifs du nord de la
commune.

L'impact des nuisances sonores lides aux activités industrielles est également limits,
essentiellement du fait d’'une organisation urbaine qui a trés largement séparée les activités
de I'habitat {principe du « zoning »). Toutefois, il convient d'étre vigilent, notamment pour ce
qui est des activités localisés dans des secteurs exposés a de multiples sources de
nuisance et qui sont situés non loin d’espaces résidentiels (ex : Z.A. les Mardelles et RD-44),
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Sur ce dermier point, si ’'environnement sonore du territoire présente de nombreux points de
dégradation du fait de la densité du réseau routier, il est en revanche a noter que peu de
secteurs apparaissent en situation d’exposition multiple.

c. i ts « »

Les données complémenitaires ont confirmé I’analyse issue des CBS de la ville, & saveir que
les principaux enjeux potentiels concernent les batiments d’enseignement du teritoire
situés & proximité d’infrastructures routiéres telles que la RD-44 et la RD-115. |l est & noter
gu’aucun béatiment du Département {collége, créche, PMI) ne présente une surexposition
aux nuisances sonores sur le territoire.

d. « »

A ce jour, les services de la Ville d’'Aulnay-sous-Bois n’ont regu aucune plainte relative aux
bruits des axes ferrés, autoroutiers routiers et aéroportuaire. A ce titre, la lutte contre le bruit
ne semble pas apparalfire comme un enjeu majeur, en termes de qualité du cadre de vie,
pour les Aulnaysiens.
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SECONDE PARTIE
ELABORATION DU PLAN D’ACTIONS

@)
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A.LES ACTION DE LA VILLE EN MATIERES DE LUTTE

CONTRE LE BRUIT

a. Les compétences

Les compétences de la Ville ayant un impact sur la réduction des nuisances sonores sont
importantes, de la gestion du droit des sols a la gestion de la voirie communale, la Ville

bénéficie de nombreux leviers d’action.

Compétences

Leviers d'action

Aménagement de 'espace, urbanisme et droit
des sols. '

Déplacement, circulation, entretien et gestion de
la voirie communale.

Construction et entretien du patrimoine bati
communal.

Pouvoirs de police du maire en matiére de bruit.

Autres politiques locales de lutte contre le bruit
information et sensibilisation, aides, etc.).

Plan Local d*Urbanisme (PLU)._ o
Rérnovation urbaine (projet de pble gare).

Traiternent des voiries, gestion des vitesses et
du partage des voies entre les différents modes
de transport,

Application du PDUIF {projet de pole gare).

Amélioration de 'isolation acoustique des
batimants communaux {écoles et créchas
principalement).

Arrété préfectoral 99-5493 du 30 décembre 1999
relatif 4 la lutte contre le bruit.

Organisation de déhats publics sur le théma du
bruit, mise en place d'aide A Pisolation de
I'habitat, etc.

b. La gestion des nuisances sonores

La gestion des nuisances soncres par la ville se fait & travers Penregistrement de toutes les
plaintes &crites relatives aux nuisances sonores. [l n'y a toutefois pas de rubrique spécifigue
«bruit» et ces plaintes se retrouvent notamment dans les «troubles de la tranquillité
publique», les «nuisances de voisinage», le «stationnement et circulation». Eiles sont ensuite

traitées par les services :

* le service Hygiéne qui traite des plaintes liées au bruit des activités, (climatisation et
matériel des commerces essentiellement) et de voisinage (aboiement des chiens et

comportements) ;

¢ la police municipale gére les plaintes liées au bruit de voisinage et a la circulation, il
s'agit pour I’essentiel du bruit généré par les deux-roues motorisés ;

* les services technigues gérent fe méme type de plaintes que le service Hygiéne et
Santé, avec souvent un travail en partenariat enire les deux services. lls gérent en
plus les plaintes liées aux activités d'entretien de I'espace public (travaux,
nettoiement de la voirie, ramassage des déchets) et les nuisances aériennes.

Le fait que chaque service soit doté de son propre systéme de gestion, rend difficilement
lisible la problématique « bruit » au sein de la commune, et ne permet pas de dégager

facilement des tendances d'évolution,
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1. LES ACTIONS DEJA ENGAGEES

Plusieurs des actions engagées par la Ville ces derniéres années ont eu un impact direct ou
indirect sur I'ambiance sonore du territoire.

a. r Pex-RN-

Parmi les actions qui ont été engagées par la Ville en matiére de lutte contre le bruit, la
requalification de I'ex-RN2 en Boulevard Urbain, dans le cadre de ’ANRU, tient une place
importante. La nouvelle géométrie de I'ex-RN-2 a permis de réduire fortement le trafic (de
17 000 a 11 000 veh/jour), d’éloigner la source de bruit d'une partie des barres d’habitations
situées au nord de la voie et de limiter la vitesse des véhicules. Des mesures de réduction
du bruit & la source ont également été associés : mise en ceuvre d’un enrobé phonique
(réduction des bruits de roulement) couplée a celle d’un systéme de régulation des flux
(réduction des bruits moteurs). Au final, on estime que les nuisances sonores de I’ex-RN-2
ont diminuées de 3 a 5db(A).

Renouvellement urbain des quartiers Nord

Les quartiers Nord de la
commune ont fait ['objet
d’un Projet de
Renouvellement Urbain
(PRU) qui a donné lieu a une
convention de mise en
ceuvre entre d'une part les
bailleurs, I'Etat, la CDC et la
Ville, et d’autre part I'Agence
Nationale de Rénovation
Urbaine.

La transformation de [Iex-
RN-2 en boulevard urbain
s'est opéré par le
resserrement  des  deux
chaussées a I'est du Galion
jusqu’au  carrefour Jean
Monnet et la création de
guatre nouvelles traversees
perpendiculaires.

s Trersformation de a RN 2 en boulevard urbain
i dcsnte WMl —— vovestedelomie
S i - chzmallage viabe ifere Source : orientations d’aménagement, PLU de la
Espoce vert public - — Vole existants A réaménage: Ville madifié en date du 22 mars 2012
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Les nuisances sonores dépendent notamment
de la quantité de trafic® et de la vitesse des
véhicules, le bruit de roulement se combinant au
bruit « moteur » au-dela de 50 km/h.

Afin d'améliorer [I'environnement scnore du
territoire, la Ville a conduit différentes études de
circulation, dans le but de réduire I'impact du
trafic routier, notamment pour préserver le
calme dans les secteurs pavillonnaires.

De nombreuses « zones 30 » ont ainsi été mises
en place dans différents quartiers de la Ville (voir
cartographie ci-contre). Celles-ci représentaient
un quart du réseau routier local en 2010 (46 km)
et devraient voir leur périmétre élargi a I'avenir
(voir chapitre suivant), notamment au Sud du
territoire.

Parallelement, des enrobés absorbeurs de sons
ont été mis en place a 'occasion des travaux de
réfection des couches de roulement dans des
rues a forte circulation (rue de Nonneville, rue
julien Mira, etc.).

De maniéere complémentaire, afin de favoriser
'usage des modes doux, la Ville a mis en place
un réseau de pistes cyclables qui permet
aujourd’hui de relier les équipements majeurs du
territoire, favorisant ainsi le report modal et la
diminution du trafic motorisé.

Sniree - SIR Ville Un Schéma Directeur des ltinéraires Cyclables

(SDIC) a ainsi été présenté au mois de février

2012 aux élus de la Ville, une phase préalable a I’'opérationnalisation d’un plan de circulation
cohérent qui vise a promouvoir les circulations douces a I’échelle de la commune.

Deux grands objectifs sont poursuivis : favoriser les axes de rabattement vers les pdles de
transport actuels (gare d’Aulnay) et futurs (gare du Grand Paris au carrefour de I’Europe) et
privilégier la continuité des parcours en connectant les aménagements cyclables déja
réalisés.
Pour ce faire différents moyens seront mobilisés :

* généralisation des zones de circulation dites « apaisées » (zones 30) ;

s mise de certaines rues en « double-sens cyclable » ;

* mise en place du circuit vélo éducatif dans le quartier de Balagny, d’'une consigne
collective sécurisée au parking de la gare.

& Les niveaux de bruit varient avec la quantité de trafic selon la loi logarithmique 10*log (ancien débit
trafic / nouveau débit trafic), de sorte qu’une une diminution du trafic de moitié entraine une baisse
des niveaux de bruit de 3 dB(A). De méme, les niveaux de bruit varient avec la vitesse en suivant la loi
20%log (ancienne vitesse/nouvelle vitesse), une diminution de 70 km/h a 50 km/h entrainant une
baisse des niveaux de bruit de I'ordre de 3 dB(A).
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