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2. LES ZONES DE CONFLITS POTENTIELLES

Sur le territoire d’Aulnay-sous-Bois, la cohabitation au sein d’un méme ensemble urbain
d’activités industrielles, commerciales et de zones d’habitation est un facteur de nuisance
sonore limité.

Le «zoning » qui a présidé a l'organisation de la ville - séparation géographique des
fonctions « économiques » de I'habitat -, et la localisation des activités & proximité des
grands axes de transports, limitent la perception des nuisances sonores seulement
produites par le fonctionnement quotidien des établissements industriels ou commerciaux.

Les principales zones de «conflits» potentielles concernent donc la présence
d’infrastructure de transport a fort trafic & proximité des zones « sensibles » telles que :

e |es quartiers résidentiels denses ;
e ['habitat pavillonnaire ;
e les établissements d’enseignement, sanitaire ou médico-sociaux ;

e les parcs et jardins et autres espaces de « ressourcement »,

Certains des secteurs d’habitats
collectifs denses de la ville sont situés
a proximité immédiate d‘importants
axes de ftransports terrestres,
notamment au niveau de :

e |'ex-BN-2, du carrefour de
I’Europe au carrefour Jean Monet? ;

e ['ex-RN-370, de la voie SNCF
au croisement avec la RD-44 ;

s |a RD-44, sur une portion de la
rue Jacques Duclos ;

e |a RD-115, du croisement avec
la RD-44 au carrefour Robert
Schuman.

-

# Awi Ragtarnr
[ e
]

B Hasitat coliectif discontinu

B asitsr coliectif continu hawt

B Habitat continu bas

B patitat rural

I enzembte d'habitst individuel idantigue
B patiest individusl

2 Environ 24 000 Aulnaysiens vivent au nord de I'ex-RN-2.
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Les autres zones «sensibles »,
représeniées ci-contre, incluent
I'ensemble des espaces
résidentiels, des parcs et jardins de
la ville et des béatiments liés a
I’enseignement ou a la santé.

Les espaces pavillonnaires situés
au Sud-Ouest du territoire sont
susceptibles d'étre impactées par la
présence combinée de I'’A3 et de la
ligne de chemin de fer.

L'espace résidentiel « central » est
guant a Iui potentiellement affecté
par la présence des RD-44 et RD-
115.

Les principaux espaces verts se
situent au nord de la ville. Le parc
départemental du Sausset est ainsi
encadré par I'ex-RN-2, la RD-401 et
I'autoroute A104, trois sources de
nuisances sonores importantes.

Les batiments sensibles (signalés
en gris sur la carte) sont disséminés
sur I'ensemble du territoire. lls sont,
pour la plupart, situés en retrait des
principaux axes de transport.

aw Parcs et jardins
4w Zone d'habitat
A Zone d'enseignement e de santé

Source : fond de carte. serveur cartoaraphiaue Bruitparif

Synthése des zones de conflit potentielles

Avec les sectaurs d'habitat denses Avec les autres zones « sensibles »

5

Zones de conflit potentielles !
| > D44, ectair do 1 e Jacqes Dcks ;. WA e
> RD-115, d crosement avec a AD-44 au. P Jele Cpaalienal W Sl

carrefour abert Schurman.

12
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B.ANALYSE DES CARTES DE BRUIT STRATEGIQUES

1. GRILLE DE LECTURE DES CARTES DE BRUIT STRATEGIQUE

Le Conseil Général de la Seine-Saint-Denis, en application de [a directive européenne
2002/49/CE sur I'évaluation et |la gestion du bruit dans I’environnement, a élaboré la Carte
de Bruit Stratégique {CBS) de I'ensemble des communes du département.

Cette cartographie présente les niveaux d'exposition aux bruits générés par les trafics
routiers et ferroviaires. Sur la base des données colleciées en 2007, elles révélent ainsi,
pour chaque axe de transport, les niveaux de géne sonores moyens et les dépassements de
seuil.

L’analyse de ces CBS permet de dresser un diagnostic scnore du territoire, et notamment :

* d’obtenir une vision globale, a un instant donné, de I'impact sonore des différentes
infrastructures de transports terresires ;

e d'identifier les secteurs [es plus exposés et de hiérarchiser les enjeux sur la base
d'éléments quantitatifs.

a. Périmétre des CBS de la ville d’Aulnay-sous-Bois

La cartographie réalisée par le Conseil Général de la Seine-Saint-Denis pour le compte de la
ville d’Aulnay-sous-Bois présente les niveaux sonores générés par les infrastructures de
transports routiéres et ferroviaires du territoire. L'ensemble de ces cartes sont reproduites
dans les annexes.

Les nuisances potentielles générées par les aéroports et les sites industriels font Pobjet de
documents complémentaires, relevant d’analyses complémentaires ou plus ponctuelles. En
accord avec fes objectifs de la directive européenne 2002/49/CE, les bruits & caractére
fluctuant ne sont pas renseignes, ainsi gue ceux résultant des activités domestiques et de
voisinage.

b. Lecture des CBS de |a ville d’Aulnay-sous-Bois

Les CBS de la ville d’Aulnay-sous-Bois prennent la forme d’un ensemble de cartes dont la
lecture permet d'identifier le niveau d’exposition sonore de tel ou tel secteur de la ville, sur
la base de courbes d’isophones allant de 5 en 5 décibels,

L’exposition sonore est mesurée selon deux indicateurs réglementaires :

* le « Ln» (Level night), qui renseigne un niveau sonore moyen pour la période de nuit,
22h-8h;

* le «Lden» {Level day-evening-night), qui indique un niveau sonore moyen sur
I'ensemble des 24 heures de la journée {le mode de calcul de cet indicateur est
détaillé en page suivante).

Pour chacun de ces indicateurs, les niveaux sonores sont évalués en décibels
« pondérés A », dB(A}, et moyennés sur une année de référence, 2007 en I'occurrence.

Cette cartographie permet in fine, par recoupement avec la base de dannées ILOTS 15® de
I'GN, de chiffrer I'exposition sonore des populations par tranche, comme d'identifier le
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nombre des habitants soumis a des niveaux de bruit dépassant les valeurs réglementaires
qui sont mentionnées dans le tableau ci-aprés.

Valeurs limites d’exposition sonore, extrait de I'arrété du 4 avril 2006

Indicateurs Aérodromes Route et/ou LGV Voie ferrée Industries
Lden 55 dB(A) 68 dB(A) 73 dB(A) 71 dB(A)
Ln = ~ 62dB(A) 65 dB(A) 60 dB(A)

Source : Bruitparif

Afin d’éclairer les valeurs précédentes, une échelle du bruit est présentée ci-dessous. A titre
de point de repére, et selon la réglementation « bruit au travail », le seuil de danger est fixé a
85 dB(A). Lorsgu’un salarié est exposé a un niveau de 85 dB(A) sur une période de 8h, le
port de protections auditives est obligatoire. On repére une exposition a 85 dB(A) et plus :

e lorsque il est nécessaire de de crier pour avoir une conversation avec une personne
proche ;

e sj vos voisins entendent distinctement le son de votre baladeur dans les transports
en commun ;

e sil’on peut entendre de I'extérieur le son de votre autoradio toute fenétre fermée.

Echelle du bruit

20BAN
VEHNT

MODE DE CALCUL DE 'INDIGATEUR LDEN

Le Lden : est le niveau sonore moyen de la journée auquel est ajoutée une pondération de 5 dB(A)
pour la période du soir (18h-22h) et de 10 dB(A) pour la période de nuit (22h-6h). Ces majorations
sont représentatives de la géne ressentie, vis-a-vis d'un méme bruit, plus importante le soir et la nuit
par rapport au jour.

La journée est ainsi découpée en trois périodes :
- la période du jour s’étend de 6 heures a 18 heures,

- la période de soirée s’étend de 18 heures a 22 heures ; 8 méme niveau de bruit, la géne y est
considérée comme trois fois supérieure a celle occasionnée dans la période 6h -18h,

- la période de nuit s’étend de 22 heures & 6 heures ; & méme niveau de bruit, la géne y est
considérée comme dix fois supérieure a celle occasionnée dans la période 6h -18h.
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Cartographie des niveaux sonores

Les niveaux d’exposition sonore sont représentés par
tranche de 5 dB(A), sous forme d’isophones (zones
colorées). Les zones les plus bruyantes apparaissent en
violet alors que la couleur verte fait ressortir les secteurs
les plus calmes du territoire.

Cartographie des dépassements de seuil

Les cartes de dépassement de seuil montrent, par une
couleur unique, les zones du territoire ol les seuils
réglementaires, fixés par l'arrété du 4 avril 2006, sont
dépassés.

2. OBJECTIFS DE L'ANALYSE DES CBS

L'analyse de la CBS de la ville d'Aulnay-sous-Bois doit permettre d'identifier :

s les sources de bruit prépondérantes (route, fer, industrie et aéronef), ainsi que leurs
impacts en termes d’exposition des populations (localisation, nombre de riverains
exposés, présence de batiments sensibles, etc.) ;

e les zones a enjeux du territoire, soit les secteurs exposés a plusieurs sources de
nuisances oll soumis a un dépassement des valeurs-seuils (localisation, nombre de
personnes exposées et de batiments affectés).

A partir de ces éléments, il sera alors possible de proposer des mesures de prévention du
bruit dans I'environnement et de déterminer les zones « calmes » du territoire, en tenant
compte des marges de manceuvre de la collectivité, autrement dit, de ses besoins en
termes de partenariat, tout particulierement avec les différents gestionnaires des
infrastructures de transport les plus « impactantes ».

3. L’ANALYSE DU CG 93

Une premiére analyse des CBS de la ville d’Aulnay-sous-Bois a été réalisée par le Conseil
Général de la Seine-Saint-Denis. Elle comprend une premiére identification des
infrastructures a enjeux, ainsi gu’une estimation du nombre de personnes et des bétis
sensibles exposées a des niveaux de bruit excessifs, par la route et le fer. Les conclusions

de cette analyse sont retranscrites ci-aprés.
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L'analyse des cartes Ln (nuit) révéle que les deux autoroutes constituent les infrastructures
les plus bruyantes en période nocturne. Toutefois, celles-ci n'impactent a priori que des
zones industrielles, a I'exception des espaces situés entre le carrefour de I’A3 et de la RD-
115,

En revanche, les ex-RN et les voies départementales élévent sensiblement le bruit en
fagade des habitations, notamment pour la RD-44 et la RD-115 (rue d’Aulnay, rue de Mitry,
rue J. Princet et rue J. Charcot) ol certaines facades risquent d’étre déclarées Point Noir
Bruit® (PNB) nocturne en exposition routiére, ¢’est-a-dire exposées a un niveau supérieur a
62 dB(A) en Ln.

Les voies ferrées qui longent I'A3 se font discrétes en période nocturne. Elles sont
sensiblement plus bruyantes sur I'axe Est-Ouest, en particulier a I'Est de la gare RER, ol
plusieurs facades sont exposées a des niveaux de bruit importants. Pour rappel, un Point
Noir Bruit nocturne en exposition ferroviaire correspond a une exposition supérieure a 65
dB(A) en Ln.

Les cartes de dépassement de seuil sur les valeurs Ln, pour la route et le fer, sont
présentées ci-apres (nb : 'ensemble de ces cartes sont reproduites en grand format dans
les annexes).

Zone de dépassement du seuil routier Zone de dépassement du seuil ferroviaire
Ln >62dB(A) Ln >65dB(A)

Source : Source : CBS de la ville d’Aulnay-sous-Bais — CG93

* PNB : batiments exposés a des niveaux sonores supérieurs aux valeurs limites.
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Principales zones de dépassement de
Isophone route et fer valeur Ln seuil en Ln, par axe

A3: au Sud-Ouest, au droit de la rue
Séverine, jusgu’au croisement avec la RD-
115 et la voie ferrée; vers le Nord-Ouest
depuis le secteur de la rue de Roumanie, au
croisement avec I'ex-RN-2 jusqu’a 'A1.

A1 : les nuisances observées du fait de cette
voie se concentrent a I'extréme Nord du
territoire, au niveau du site PSA.

Ex-RN-2: & I'exception de la rue Paul
Cézanne, des dépassements de seuil sont
observés sur l'ensemble de la voig,
notamment au niveau du croisement avec la
RD-44.

Ex-RN-370 : dépassements de seuil au droit
des boulevards George Braque et Kennedy.

RD-115: des dépassements de seuil
affectent I'ensemble du tracé, notamment a
proximité de I'’A3 au Sud-Ouest (rue Charles
de Gaulle jusqu’a la ligne SNCF) et sur la
route de Mitry.

RD-40 : depuis le carrefour Louis Armand,
des valeurs supérieures aux limites sont
observées sur 'ensemble du tracé.

RD-401 : I'ensemble de la rue Raoul Dufy
Source : Source : CBS de la ville d'Aulnay-sous-Bais — €693 présente des dépassements de seuil.

RD-44 : des niveaux supérieurs aux valeurs
limites sont observés sur I'ensemble du
tracé, avec une intensité supérieure au
niveau de la rue Jacques Duclos.

Voies SNCF : l'ensemble de la ligne
présente des dépassements de seuil, les
surfaces impactées étant plus importantes a
I’Est de la gare.

Voie ferrée « zone industrielle » : guelgues
des dépassements de seuil sont mesurés a
I'Ouest de I'A3, de part et d'autre de I'ex-
RN-2.

17
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L'étude des cartes d’exposition globale Lden (jour, soir, nuit) met en cause les mémes
infrastructures routiéres. Si I'impact des autoroutes demeure sensiblement identique, en
revanche, les nuisances sonores générées par le réseau « secondaire » est grandissant.

Le trafic sur I'ex RN-2, mais également la RD-115 et la RD-44 affecte des barres
d’habitations denses pour I’'ex-RN-2, et de trés nombreuses habitations individuelles pour
ce qui est les deux autres voies. Sur ces itinéraires, d’aprés la CBS, il y a priori des sites
Point Noir Bruit diurne (supérieur a 68 dB(A) en Lden), qui devraient entrainer des mesures
de prévention et /ou de rattrapage. Les voies ferrées appellent les mémes commentaires de
jour que de nuit.

Zone de dépassement du seuil routier Zone de dépassement du seuil ferroviaire
Lden >68dB(A) Lden >73dB(A)

Source : CBS de la ville d'Aulnay-sous-Boais — CG93
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Isophone route et fer valeur Lden

Source : CBS de la ville d'Aulnay-sous-Bois ~ CG93

Principales zones de dépassement de seuil
Lden, par axe

A3 : par rapport aux mesures nocturnes (Ln), les
surfaces impactées par des dépassements de seuil
sont accentuées dans la partie Sud-Ouest du
territoire, au droit de la rue Séverine, jusqu'au
croisement avec la RD-115 et la voie ferrée et au
niveau du secteur de la rue de Roumanie.

A1 : les nuisances observées du fait de cette voie
restent circonscrites a I'extréme Nord du territoire,
au niveau du site PSA.

Ex-RN-2: mesurées en Lden, les surfaces
soumises a des dépassements de seuils
augmentent de maniére significative pour cette
voie, incluant & présent I'ensemble du tracé, tout
en étant particulierement marquées au droit de la
rue Paul Cézanne et du boulevard Marc Chagall.

Ex-RN-370 : par rapport aux mesures effectuées
en Ln, les surfaces soumises a des dépassements
de seuil augmentent au droit des boulevards
Kennedy, mais surtout George Brague entre les
carrefours de I'Europe et Louis Armand.

RD-115: peu de changements notables par
rapport aux mesures effectuées en Ln sur cette
voie, I'indicateur Lden intensifiant modérément les
surfaces en dépassement pour l'ensemble du
tracé, a I'exception de la route de Mitry ou les
surfaces concernées sont significativement plus
importantes.

RD-40 : en Lden, ’'ensemble du tracé est concerné
par des dépassements de seuils, le boulevard
André Citroén présentant d'importantes surfaces
soumises a des niveaux sonores Supérieurs aux
valeurs réglementaires.

RD-401 : a I'image de I'ensemble du réseau routier
départemental, les mesures effectuées en Lden
conduisent a un accroissement des dépassements
de seuils, relativement modéré et le plus souvent
homogeéne sur I'ensemble du tracé.

RD-44 : en Lden, les surfaces soumises a des
valeurs supérieures aux limites augmentent de
maniére significative au niveau de la rue Jacques
Duclos.

Voies SNCF : mesurées en exposition globale, les
surfaces soumises a des dépassements de seulil
diminuent  significativement par rapport a
I’indicateur Ln, notamment & I'Est de la gare, ol
s’ajoutent les nuisances du T4.

Voie ferrée «zone industrielle »: selon
I'indicateur Lden, des dépassements de seuil
résiduels persistent a 'Ouest de I'A3, au Sud de
I'ex-RN-2.
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c. n re ]
‘ Voies Trongen cu sectaur a enjeux 5 L.den Ln
Secteurs pavillonnaires situés dans le perlmétre rue Sévenne RD-115 | ‘
et voie ferrée, I |
: A3 . . "o+ |+
' Secteurs résidentiels des rues de Roumanie, Pologne, etc., jusgu'aux % !
f crolsements avec 'ex-RAN-2 et PA1, ] i
Ad Zane industrielle PSA Aulnay. Poo- P
; Secteur des carrefours Jean Monnet et de 'Europe, :
‘{ Ex-RN-2 Zone d’habitat dense du boulevard Mare Ghagall et de la rue Pauj; +++ | ++
f Cézanne. i |
| Ex-RN-370  Secteurs d'habitat bordant 'avenue Suzanne Lenglen. 1 .
‘ I
[ Secteurs pavillonnalires situés & proximité des rues Charles de Gauile et |
RD-115 Jean Charcot, ' PPN
+
Secteurs d’habitat bordant la route de Mitry et le carrefour Robert |
Schuman. . :
: Parc départemental du Saussei, en bordure du boulevard André : '
. RD-40 o S+ +
: Citroén.
_ Habitats colleciifs et parc départemental du Sausset situés en bordure |
i RD-401 de Favenue Raoul Dufy. +* *
RD-44 Habitats situés en facade de la rue Jacques Duclos, +4 4
RER B Quartiers Est du secteur de la gare RER. o
4, ESTIMATION DES NIVEAUX D’EXPOSITION AU BRUIT___DES

INFRASTRUCTURES TERRESTRES

Le Conseil Général de la Seine-Saint-Denis a estimé, a partir des CBS, les populations et
des batiments sensibles exposés au bruit des infrastructures routiéres et ferroviaires, par

tranche de niveau sonore.

Afin d’appréhender la lecture des tableaux suivant, rappelons :

o quil est généralement admis qu’un environnement sonore moyen a moins de
65 dB(A) en Lden et de 55 dB{A) en Ln peut étre considéré comme relativement

acceptable en milieu urbain ;

* que les valeurs limites déefinies par I'arrété du 4 avril 2006 sont de 68 dB{A) en
Lden pour la route et de 73 dB{A) pour le fer ; de 82 dB(A) en Ln pour la route et de

65 dB(A) pour le fer.

En outre, it convient de préciser que la méthode de calcul emplayée maximise amplement le
décompte, de sorte que la population réellement exposée doit vraisemblabtement &tre plus

proche de la moitié des valeurs mentionnées.
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a. Qualité globale de I'en nement ore au regar it er

Tableau de synthése des niveaux d’exposition au bruit routier

Population exposée | Nombre de Batis sensibles
(a 100 pres) Batiments Santé Enseignement
[55;60[ 14500 1650 3 36
[60;65] 16600 1407 1 34
[65;70] 12100 380 1 10|
[70;75] 1800 129 0 3
>75 _ 400 16 0 OI
Population exposée | Nombre de Batis sensibles
(a 100 pres) Batiments Santé Enseignement
[50;55[ 16800 1459 2 32
[55;60[ 16400 721 2 19
[60;65] 2900 182 0} 6
[65;70[ 700 39 [ 0
>70 0 1 | 0

Source : CBS de la ville d'Aulnay-sous-Bois — CG93

Population recensée en 1999 : 80 021 hab - Données population : déterminées a partir de la base de données ILOTS 15®
de I'lGN.

Données batis sensibles : déterminées a partir la couche SURFACE_ACTIVITE.SHP de la BD TOPO®© de I'lGN. « Harmonisé
au niveau européeen, le décompie des populations touchées par le bruit demande d affecter la population d’'un batiment
considére au niveau de bruit le plus élevé constaté a une hauteur de 4m en fagade de batiment » [guide CERTU "comment
réaliser les cartes de bruit stratégiques en agglomération-Mettre en ceuvre la directive 2002/49/CE" p99].

Concernant le bati dit « sensibles », 14 batiments sont concernés par des niveaux sonores
moyens supérieurs au seuil d’acceptabilité de 65 dB(A) en Lden (1 de santé et 13
d’enseignement). En période nocturne, 27 batiments connaissent une exposition supérieure
au seuil d’acceptabilité de 55 dB (A) en Ln (2 de santé et 25 d’enseignement).

Au niveau de I'exposition des populations, les estimations ont été opérées sur la base de la
population communale recensée en 1999, soit 80 021 habitants.

Selon lindicateur d’exposition globale Lden, 17,8 % de la population est exposé a un
environnement sonore supérieur au seuil d’acceptabilité de 65 dB(A), ce qui représente
14 300 habitants en situation de géne sonore potentielle. Une proportion qui croit en
période nocturne, puisque 25 % de la population - 20 000 habitants - est concerné par des
niveaux sonores supérieurs au seuil d’acceptabilité moyen de 55 dB(A).
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Population exposée en % - Lden route Population exposée en % - Ln route
50,0 - 60,0
! g s 54,0
45,0 - 43,3
40‘0 50,0 N
35,0 40,0 -
30,0
25,0 30,0 -
20,0
15,0 20,0 -
10,0 10,0 -
5,0 0,0
0,0 : § 0,0 - -
<55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 <50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70

Source : d'aprés CBS de la ville d’Aulnay-sous-Bois — CG93

Au regard des niveaux d’exposition constatés, les principaux enjeux en matiére
d’amélioration de la qualité de I'environnement sonore concernent :

c) la réduction du bruit routier en période nocturne ;

d) la diminution de I'exposition au bruit routier des batiments d’enseignement en période
diurne, des batiments « santé » en période nocturne.

Synthése des enjeux relatifs a la qualité de ’environnement sonore - route

Lden Ln
Batiment « enseignement » FE 5
Batiment « santé » + e

Population : Er T L
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Tableau de synthése des niveaux d’exposition au bruit ferroviaire

Population exposée | Nombre de Batis sensibles
(a 100 pres) Batiments Santé Enseignement
[55;60[ 5800 1007 1 11
[60;65] 2900 454 0 5
[65;70] 1300 211 2 1
[70;75] 800 145 0 0
>75 700] 111 0 0
Population exposée | Nombre de Batis sensibles
(a 100 prés) Batiments Santé Enseignement
[50;55] 5500 882 1 13
[55;60[ 2300 389 0 2
[60;65] 1200 192 2 1
[65;70] 800 133 0 0
>70 400 88 0 0

Source : Source : CBS de la ville d’Aulnay-sous-Bois — CG93

Population recensée en 1999 : 80 021 hab - Données population : déterminées a partir de la base de données ILOTS 15@®
de I'IGN. Données batis sensibles : déterminées & partir la couche SURFACE_ACTIVITE.SHP de la BD TOPO® de I'lGN.

Concernant le bati dit « sensibles », 3 batiments sont concernés par des niveaux sonores
moyens supérieurs au seuil d’acceptabilité moyen de 65 dB(A) en Lden (2 de santé et 1
d’enseignement). La nuit, 2 batiments connaissent une exposition supérieure au seuil
d’acceptabilité de 55 dB (A) en Ln (2 d’enseignement).

Selon lindicateur Lden, 3,5 % de la population est exposé a un environnement sonore
supérieur au seuil d'acceptabilité de 65 dB(A), soit 2 800 habitants en situation de géne
sonore potentielle. Cette géne s’accroit en période nocturne, puisque 59 % de la
population - 4700 habitants - est concerné par des niveaux sonores supérieurs a 55 dB(A).

Population exposée en % - Lden fer Population exposée en % - Ln fer

85,6 -

90,0 - 100,0 873

80,0

70,0 80,0 -

60,0

50,0 60,0

40,0 40,0 1

30,0

20,0 200 -

' 6,9

10,0 36 16 10 09 29 15 1,0 05

0,0 e ey T 1l 0,0 1 T T T T T |
<55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 <50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70

Source ; d'aprés CBS de la ville d'Aulnay-sous-Bois — CG93
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Au regard des niveaux d’exposition constatés, les principaux enjeux en matiére
d’amélioration de la qualité de I'environnement sonore concernent :

&) la réduction du bruit ferroviaire en périocde nocturne ;
f) a un degré moindre, la diminution de I'exposition au bruit du bati sensible en période
diurne,

Synthése des enjeux relatifs a la qualité de Penvironnement sonore - fer

Lden Ln

Batiment « enseignement » * -

Batiment « santé » + -

Population * b
c. Populations et bétis sen s A des dépassemen e se

Les selils d'acceptabilité présentés précédemment - 65 dB(A) en Lden et 55 dB(A) -
précisent un niveau de confort généralement admis en mikieu urbain et ne revétent aucune
valeur réglementaire.

L’'analyse des populations et des batis sensibles doit donc intégrer les valeurs limites
définies par I'arréte du 4 avril 2008, en application de la directive européenne 2002/49/CE,

Pour rappel, les valeurs limites & ne pas dépasser sont de :
+ 68 dB(A) en Lden pour la route, 73 dB{A) pour le fer et 55 dB{A)} pour I'avion ;
= 62 dB(A) en Ln pour la route, 85 dB(A) pour le fer et 55 dB({A) pour I'avion.

Population exposée a des dépassements de seuils en période globale {Lden)

Niveau Population Populaticn Population Nb de batis
d'exposition axposée totale exposée en % sensibles
Route > 68dB(A) 7 040 80021 8,80 entre 3 et 14
Fer > 73dB(A) 1020 80021 1,27 0
Avion > 55dB(A) 0 80021 0 0

Source : d'aprés CBS du CG 83 et données aéronef de Bruitparif

D'aprés 'analyse des niveaux d’exposition Lden {our, soir, nuit), il ressort :

* pour laroute : 8,8% de la population est concernée par des dépassemants de seuil ;
le nombre des batiments sensibles affectés par des niveaux sonores supérieurs aux
vateurs limites est compris dans une fourchetie entre 3 et 14 (dont un seul béati
« santé » au maximum) ;

« pour le fer: 1,27 % de la population est concernée par des dépassements de seuil ;
aucun batiments sensibles n’est affecté par des niveaux sonores supérieurs aux
valeurs limites.

e pour I'avion : aucun dépassement de seuil n’est identifié en période globale.
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Niveau d’exposition nocturne {Ln)

Niveau Population Population Population Nb de bdtis
d'exposition exposée totale exposée en % sensibles
Routé > 62dB(A) 2440 80021 305 entreOet6
Fer > 65dB(A) 1200 80021 1,60 0
Avion > 55dB(A) 0 o soot 0 o

Saurge : d'aprés GBS du CG 93 et données aéronef de Bruitparif

L’analyse des niveaux d'exposition Ln (nuit) fait apparaitre :

e pour g route: 3,05 % de la population est concernée par des dépassements de
seuil; le nombre des batiments sensibles affectés par des niveaux sonores
supérieurs aux valeurs limites est compris dans une fourchetie entre O et 6
{enseignement uniquement) ;

s pour le fer: 1,5 % de la population est concernée par des dépassements de seulil ;
aucun batiments sensibles n’est affecté par des niveaux sonores superieurs aux
valeurs limites.

s pour I'avion : aucun dépassement de seuil n’est identifié en période nocturne.

Synthése des enjeux relatifs aux dépassements de seuil

Route Fer
Lden Ln Lden Ln
Batiment
) 4k - + ++
« enseignement »
Batiment « sante » - _ - - -
Population ++++ 4+ + 4+

5. SYNTHESE DE L'ANALYSE DES CBS D’AULNAY-SOUS-BOIS

Sur la commune d'Aulnay-sous-Bois, le bruit généré par les infrastructures routiéres est
responsable des principales nuisances sanores, en matiere de populations et de batis
« sensibles » exposées A un environnement sonore médiocre ou a des dépassements de
seuil.

Le bruit routier est ainsi responsable de la dégradation de 'environnement secnore pour prées
de 25 % de la population en période noctume. En période d’analyse globale (indicateur
Lden), 'environnement sonore est médiocre pour 17,8 % des habitants, 8,8 % d'entre eux
étant concernés par des dépassements de seuil.

Les infrastructures responsables sont principalement les ex-RN et les routes
départementales, notamment les RD-115 et 44, mé&me si I'impact de I'A3 sur les secteurs
pavillonnaires du sud-cuest du territoire n’est pas negligeable,
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Concernant les infrastructures ferroviaires, les nuisances sonores sont concentrées autour
de la ligne du RER B, avec notamment 1,5 % de la population concernée par des
depassements de seuil en période nocturne.

A ce stade de I'analyse, de premiers enjeux émergent :

* de maniére globale, il convient d’améliorer la qualité de I'environnement sonore de
la ville d’Aulnay-sous-Bois, en réduisant les impacts sonore des infrastructures
routiéres, en période diurne et nocturne, en agissant en priorité sur les principaux
secteurs soumis & des dépassements de seuil :

- rue Charles de Gaulle et rue Jean Charcot (RD-115) ;

- rues Jacques Duclos et route de Mitry (RD-44) ;

- avenue Suzanne Lenglen (ex-RN-370) ;

- avenue Raoul Dufy (RD-401) ;

- boulevard Marc Chagall et rue Paul Cézanne (ex-RN-24 ;

* de maniére plus ponctuelle, il s’agit de veiller, dans les aménagements futurs et
dans la rénovation ou la réhabilitation de I'existant, & Pisolation acoustique :

- des secteurs pavillonnaires situgs a proximité de I'A3 ;
- des secteurs d’habitat jouxtant le quartier de la gare, notamment &4 I'Est ;

- des bétiments d'enseignement du territoire situés & proximité des
infrastructures routiéres a enjeux,

Cette premiére analyse des CBS d’Aulnay-sous-Beis a permis de dégager les grandes
lignes du « paysage sonore » de la ville. Elle permet d’ores et déja d'identifier un certain
nombre des actions qui seront a mener afin de réduire Fexposition des populations aux
nuisances sonores.

Toutefois, il est indispensable de noter que les CBS de la ville d’Aulnay-sous-Bois ont été
réalisées fin 2007. Depuis lors, la Ville a développé les transports doux, a veillé & mieux
sécuriser les déplacements - notammaent en limitant la vitesse des véhicules -, ce qui a
participé a4 améliorer 'ambiance sonore du territoire. En outre, la transformation de I'ex-RN-
2 en boulevard urbain, dans le cadre du PRU, a conduit & une réduction des nuisances de
cette voie, de I'ordre de 3 & 5db(A).

L'analyse des CBS mérite donc d’étre précisée par les données disponibles auprés des
différents acteurs « bruit » du territoire. Ces éléments complémentaires — & la fois
guantitatifs et qualitatifs -, permettront d'affiner le diagnostic sonore du territoire afin
d’élabarer un plan d’action précis et opératoire.

* La transformation de I'ex-RN-2 en boulevard urbain n'a pas a été prise en compte dans les CBS.
On estime qu’elle a conduit & une réduction des nuisances de cette voie de I'ordre de 3 a 5db(A).
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La ville d’Aulnay-sous-Bois accueille un secteur prioritaire, le long de la RD-44, au droit de
Pavenue Jacques Duclos et du chemin du moulin de [a vilte. Dans ce secteur, environ 800
habitants sont concermnés par de fortes nuisances sonores, un chiffre qui est estimé a partir
de la carte de bruit du département,

Enfin, concernant les équipements accueillant un public sensible, exposés en journée aux
abords du réseau routier départemental, il est & noter qu'aucun collége, créches et PMI
n'est surexposé sur le territoire d’'Aulnay-sous-Bois.

2. LES CARTES DE BRUIT STRATEGIQUES DES GRANDS AXES ROUTIERS

Le Département de la Seine-Saint-Denis a réalisé en aolt 2009 une cartographie de bruit
stratégique pour I'ensemble des voies routiéres ef autoroutiéres relevant de la compétence
de I'Etat, dont le trafic est supérieur & 6 000 000 veh/an.

Le périmétre de 'analyse inclus, pour le territoire d’Aulnay-sous-Bois :
* |e réseau non national : RD-115, RD-40, RD-410, RD-44, Ex RN2, Ex BRN370 ;

s le réseau national : A3 et A104.

a. Les dépassements de seuil en période d'expaosition glghale

Estimation du nombre d’habitants par classe de niveau {période Lden])

Lden route Compétence de |'Etat, trafic > 6 millions veh/an CBS Aulnay-sous-Bois
55-60 11641 14500

60-65 8359 16600

65-70 4602 12100

70-75 1960 1800

>75 203 400

Total 27765 45400

Cartes de bruit du £G 93 - Volas routidres et autaroutiéres relevant de la compétence de I'Etat dont le frafic est supérieur 2 6 ¢00 000 veh/an

Si 'on compare ces chiffres a ceux des CBS d’Auinay-sous-Bois précédemment analysées,
Sur Aulnay-sous-Bois, les voies routiéres et autoroutiéres dont le trafic est supérieur a
6 000 000 veh/an exposent prés de 8,45 % de la population & des niveaux supérieurs au
seuill d'acceptabilité fixé a 85 dB(A) en Lden. Selon les CBS de Ia ville, ils sont 17,8 % au
total.

De plus, on observe que les voies a plus de 6 milions de véhicules par an sont
responsables de 53,1 % des dépassements de seuils en Lden, 68dB({A), pour la route
(3741/7040%100).

Par ailleurs, faute de données précises au niveau communal, on notera que sur I'ensemble
du département :

e réseau non national : I'ex-BN2 est responsable de I'exposition de 5 200 habitants &
des dépassements de seuil Lden, la RD-D115 de celle de 4 000 habitants, 2 200
pour la RD 44, 1 300 pour la RD-401, de 1 600 pour I’ex RN-370 et de 0 pour la RD-
40 ;

* réseal national : 12 500 pour I’A3 et 100 pour I'A104.
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Les éléments complémentaires apportés par le FPBE du CG 93 permettent de préciser
I'analyse, et notamment d’identifier les RD- 115 et RD-44 comme étant des infrastructures a
enjeux prioritaires.

3. LES CARTES DE BRUIT STRATEGIQUES DES__GRANDS AXES
FERROVIAIRES

e Département de la Seine-Saint-Denis a réalisé en novembre 2008 une cartographie de
bruit stratégique pour I'ensemble des infrastructures ferroviaires dont le trafic dépasse
80 000 passages de convois par an sur le département. La ville d’Aulnay est concernée au
titre du réseau ferré dit « conventionnel » (RER B),

a. Les dépassements de seuil en période d’exnosition glohale

Estimation du nombre d’habitants par classe de niveau {Lden)

Lden Voies ferrées trafic > 60 000 circulations/an CBS Aulnay
55-60 5697 5800
60-55 2944 2900
65-70 1335 1300
70-75 878 800
»75 612 700
Total 11466 11500

Cartes de bruit du GG 93 - Voies ferrées dont le {rafic est supérieur & 60 000 circulafions/an.

Seton lindicateur Lden, les données de la cartographie de bruit stratégique des
infrastructures ferroviaires dont le trafic dépasse 60 000 passages recoupent celles issus
des CBS de la ville d’Aulnay-sous-Bois. Seul 1% de la population dépassement de seull
(830 habitanis>73 dB(A) en Lden), contre 1,27% CBS, aucun batiment ¢’enseignement ou
de santé n'est concemné.

b. Les d semen e seui] en période nocturm

Estimation du nombre d’habitants et par classe de niveau (Ln}

Lr Voies ferrées > 60 000 circulationsfan CBS Aulnay
50-55 ' 3789 ' ' 5500
55-60 1876 2300
60-65 _ _ 1257 o 1200
65-70 659 800
>70 455 400
Total 8036 10200

Cartes de bruit du CG 93 - Vies ferrées dont le trafic est supérieur & 60 000 circulations/an,

Au regard de lindicateur Ln, 1114 habitants sont potentiellement affectés par des
dépassements de seuil, un chiffre tout & fait comparable 4 celui des CBS {1200). En
conclusion, l'essentiel des nuisances lides aux infrastructures ferroviaires sont liées 3 la
ligne du RER B et du transilien K, la voie qui longe I'A3 et la zone industrielle au nord de la
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En outre, si des points noirs bruits potentiels existent sur le territoire, ceux-ci ne revétent
pas, ceci dit & prioti, un caractére ctitique, en I'état et au regard des projets portés par la
Ville {voir ci-aprés),

Enfin, et comme nous le verrons par la suite, le faible nombre des plaintes peut également
indiquer que les différentes actions d’aménagement de voirie et/ou de
rénovation/réhahilitation du bati ont déja pu avoir un impact favorable.

7. SYNTHESE _DES ENJEUX EN MATIERE DE LUTTE_CONTIRE LES
NUISANCES SONORES

a. Nuisances des infrastructures routidres

Les infrastructures routiéres constituent la principale source de nuisances sonores sur le
territoire, de jour comme de nuit, que ce soit en termes de populations exposées & un
environnement sonore médiocre ou a des dépassements de seuil, que de bati sensible,
notamment pour ce qui est des batiments dédiés a I'enseignement.

La réduction des nuisances nocturnes, dans la mesure ou 25 % de la population appartient
a une tranche d'émission sonore supérieure a 55dB{A), apparait comme 'un des enjeux
majeur de la lutte contre le bruit sur le territoire.

Concernant les secteurs a enjeux, au regard des CBS et de I'analyse complémentaire, on
retiendra I'A3 en bordure des secteurs pavillonnaires situés au Sud-Ouest de la ville, I'ex-
RN-2 au niveau du boulevard Marc Chagall et de la rue Paul Cézanne, la RD-44 au droit de
I'avenue Jacques Duclos (secteur prioritaire pour le CG 93) et la RD-115 sur la route de
Mitry et & proximité de la gare.

L’ensemble des zones d’échanges entre ces différentes voies (carrefour de |'Europe, rue de
Sevran/route de Mitry, rue Charles de Gaulle, etc.) constituent de fait des espaces a enjeux
ou se cumulent les nuisances.

b. Autres source de nuisances

Les nuisances génerées par les infrastructures ferroviaires se concentrent autour du quartier
de la Gare, principalement a I'Est, du fait de la présence « cumulée » dans ce secteur de la
ligne du RER B et la ligne du T4. A I"Ouest, les secteurs de la rue Ampére, Charles de
Gaulle, Waldeck Rousseau, jusqu’a la rue Jean Charcot, présentent des expositions
multiples {A 3, D 115, RER B et gare de triage du Bourget).

Partiellement inclus dans la zone il du Plan de Géne Sonore de 'aéroport du Bourget, les
nuisances trés limitées issues des activités aéroportuaires ne constituent pas en enjeux en
matiere de {utte contre le bruit sur le territoire. Cette situation — présence de terrains
proches de I'aéroport et de zones industrielles nouvelles, non affectés par les contraintes de
bruit -, a ainsi permis I'implantation des grands ensembles d’habitat collectifs du nord de la
commune.

L'impact des nuisances sonores lides aux activités industrielles est également limits,
essentiellement du fait d’'une organisation urbaine qui a trés largement séparée les activités
de I'habitat {principe du « zoning »). Toutefois, il convient d'étre vigilent, notamment pour ce
qui est des activités localisés dans des secteurs exposés a de multiples sources de
nuisance et qui sont situés non loin d’espaces résidentiels (ex : Z.A. les Mardelles et RD-44),
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Sur ce dermier point, si ’'environnement sonore du territoire présente de nombreux points de
dégradation du fait de la densité du réseau routier, il est en revanche a noter que peu de
secteurs apparaissent en situation d’exposition multiple.

c. i ts « »

Les données complémenitaires ont confirmé I’analyse issue des CBS de la ville, & saveir que
les principaux enjeux potentiels concernent les batiments d’enseignement du teritoire
situés & proximité d’infrastructures routiéres telles que la RD-44 et la RD-115. |l est & noter
gu’aucun béatiment du Département {collége, créche, PMI) ne présente une surexposition
aux nuisances sonores sur le territoire.

d. « »

A ce jour, les services de la Ville d’'Aulnay-sous-Bois n’ont regu aucune plainte relative aux
bruits des axes ferrés, autoroutiers routiers et aéroportuaire. A ce titre, la lutte contre le bruit
ne semble pas apparalfire comme un enjeu majeur, en termes de qualité du cadre de vie,
pour les Aulnaysiens.
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SECONDE PARTIE
ELABORATION DU PLAN D’ACTIONS

@)
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A.LES ACTION DE LA VILLE EN MATIERES DE LUTTE

CONTRE LE BRUIT

a. Les compétences

Les compétences de la Ville ayant un impact sur la réduction des nuisances sonores sont
importantes, de la gestion du droit des sols a la gestion de la voirie communale, la Ville

bénéficie de nombreux leviers d’action.

Compétences

Leviers d'action

Aménagement de 'espace, urbanisme et droit
des sols. '

Déplacement, circulation, entretien et gestion de
la voirie communale.

Construction et entretien du patrimoine bati
communal.

Pouvoirs de police du maire en matiére de bruit.

Autres politiques locales de lutte contre le bruit
information et sensibilisation, aides, etc.).

Plan Local d*Urbanisme (PLU)._ o
Rérnovation urbaine (projet de pble gare).

Traiternent des voiries, gestion des vitesses et
du partage des voies entre les différents modes
de transport,

Application du PDUIF {projet de pole gare).

Amélioration de 'isolation acoustique des
batimants communaux {écoles et créchas
principalement).

Arrété préfectoral 99-5493 du 30 décembre 1999
relatif 4 la lutte contre le bruit.

Organisation de déhats publics sur le théma du
bruit, mise en place d'aide A Pisolation de
I'habitat, etc.

b. La gestion des nuisances sonores

La gestion des nuisances soncres par la ville se fait & travers Penregistrement de toutes les
plaintes &crites relatives aux nuisances sonores. [l n'y a toutefois pas de rubrique spécifigue
«bruit» et ces plaintes se retrouvent notamment dans les «troubles de la tranquillité
publique», les «nuisances de voisinage», le «stationnement et circulation». Eiles sont ensuite

traitées par les services :

* le service Hygiéne qui traite des plaintes liées au bruit des activités, (climatisation et
matériel des commerces essentiellement) et de voisinage (aboiement des chiens et

comportements) ;

¢ la police municipale gére les plaintes liées au bruit de voisinage et a la circulation, il
s'agit pour I’essentiel du bruit généré par les deux-roues motorisés ;

* les services technigues gérent fe méme type de plaintes que le service Hygiéne et
Santé, avec souvent un travail en partenariat enire les deux services. lls gérent en
plus les plaintes liées aux activités d'entretien de I'espace public (travaux,
nettoiement de la voirie, ramassage des déchets) et les nuisances aériennes.

Le fait que chaque service soit doté de son propre systéme de gestion, rend difficilement
lisible la problématique « bruit » au sein de la commune, et ne permet pas de dégager

facilement des tendances d'évolution,

38



Plan de prévention du bruit dans I'environnement - Ville d'Aulnay-sous-Bois — Rapport de présentation

1. LES ACTIONS DEJA ENGAGEES

Plusieurs des actions engagées par la Ville ces derniéres années ont eu un impact direct ou
indirect sur I'ambiance sonore du territoire.

a. r Pex-RN-

Parmi les actions qui ont été engagées par la Ville en matiére de lutte contre le bruit, la
requalification de I'ex-RN2 en Boulevard Urbain, dans le cadre de ’ANRU, tient une place
importante. La nouvelle géométrie de I'ex-RN-2 a permis de réduire fortement le trafic (de
17 000 a 11 000 veh/jour), d’éloigner la source de bruit d'une partie des barres d’habitations
situées au nord de la voie et de limiter la vitesse des véhicules. Des mesures de réduction
du bruit & la source ont également été associés : mise en ceuvre d’un enrobé phonique
(réduction des bruits de roulement) couplée a celle d’un systéme de régulation des flux
(réduction des bruits moteurs). Au final, on estime que les nuisances sonores de I’ex-RN-2
ont diminuées de 3 a 5db(A).

Renouvellement urbain des quartiers Nord

Les quartiers Nord de la
commune ont fait ['objet
d’un Projet de
Renouvellement Urbain
(PRU) qui a donné lieu a une
convention de mise en
ceuvre entre d'une part les
bailleurs, I'Etat, la CDC et la
Ville, et d’autre part I'Agence
Nationale de Rénovation
Urbaine.

La transformation de [Iex-
RN-2 en boulevard urbain
s'est opéré par le
resserrement  des  deux
chaussées a I'est du Galion
jusqu’au  carrefour Jean
Monnet et la création de
guatre nouvelles traversees
perpendiculaires.

s Trersformation de a RN 2 en boulevard urbain
i dcsnte WMl —— vovestedelomie
S i - chzmallage viabe ifere Source : orientations d’aménagement, PLU de la
Espoce vert public - — Vole existants A réaménage: Ville madifié en date du 22 mars 2012

39



Plan de prévention du bruit dans |'environnement - Ville d'Aulnay-sous-Bois — Rapport de présentation

Les nuisances sonores dépendent notamment
de la quantité de trafic® et de la vitesse des
véhicules, le bruit de roulement se combinant au
bruit « moteur » au-dela de 50 km/h.

Afin d'améliorer [I'environnement scnore du
territoire, la Ville a conduit différentes études de
circulation, dans le but de réduire I'impact du
trafic routier, notamment pour préserver le
calme dans les secteurs pavillonnaires.

De nombreuses « zones 30 » ont ainsi été mises
en place dans différents quartiers de la Ville (voir
cartographie ci-contre). Celles-ci représentaient
un quart du réseau routier local en 2010 (46 km)
et devraient voir leur périmétre élargi a I'avenir
(voir chapitre suivant), notamment au Sud du
territoire.

Parallelement, des enrobés absorbeurs de sons
ont été mis en place a 'occasion des travaux de
réfection des couches de roulement dans des
rues a forte circulation (rue de Nonneville, rue
julien Mira, etc.).

De maniéere complémentaire, afin de favoriser
'usage des modes doux, la Ville a mis en place
un réseau de pistes cyclables qui permet
aujourd’hui de relier les équipements majeurs du
territoire, favorisant ainsi le report modal et la
diminution du trafic motorisé.

Sniree - SIR Ville Un Schéma Directeur des ltinéraires Cyclables

(SDIC) a ainsi été présenté au mois de février

2012 aux élus de la Ville, une phase préalable a I’'opérationnalisation d’un plan de circulation
cohérent qui vise a promouvoir les circulations douces a I’échelle de la commune.

Deux grands objectifs sont poursuivis : favoriser les axes de rabattement vers les pdles de
transport actuels (gare d’Aulnay) et futurs (gare du Grand Paris au carrefour de I’Europe) et
privilégier la continuité des parcours en connectant les aménagements cyclables déja
réalisés.
Pour ce faire différents moyens seront mobilisés :

* généralisation des zones de circulation dites « apaisées » (zones 30) ;

s mise de certaines rues en « double-sens cyclable » ;

* mise en place du circuit vélo éducatif dans le quartier de Balagny, d’'une consigne
collective sécurisée au parking de la gare.

& Les niveaux de bruit varient avec la quantité de trafic selon la loi logarithmique 10*log (ancien débit
trafic / nouveau débit trafic), de sorte qu’une une diminution du trafic de moitié entraine une baisse
des niveaux de bruit de 3 dB(A). De méme, les niveaux de bruit varient avec la vitesse en suivant la loi
20%log (ancienne vitesse/nouvelle vitesse), une diminution de 70 km/h a 50 km/h entrainant une
baisse des niveaux de bruit de I'ordre de 3 dB(A).
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L’ensemble de ces mesures, qui conduisent a réduire le trafic et la vitesse des véhicules,
participent donc & améliorer I'ambiance sonore du territoire.

Article R110-2 du Code de la Route : « Zone 30 : section ou ensemble de
Z 0 N E sections de voies constituant une zone affectée a la circulation de tous les
usagers. Dans ceilte zone, la vitesse des véhicules est limitée a 30 km/h.
Toutes les chaussées sont a double sens pour les cyclistes, sauf
dispositions différentes prises par l'autorité investie du pouvoir de police.
Les enirées el sorties de cette zone sont annoncées par une signalisation et
l'ensemble de la zone est aménagé de facon cohérente avec la limitation de
vitesse applicable. »

Classement sonore des ;
infrastructures de transport c. Llint i S

Semsiree dans les documents d'urbanisme

Le classement des infrastructures bruyantes terrestres,
routes et voies ferrées, est aujourd’hui achevé et a été
intégré dans les documents d’urbanisme de la ville.

Dispositif réglementaire préventif, il concerne toutes les
routes supportant un trafic supérieur 8 5 000 veh./jour,
quel que soit leur statut, les infrastructures ferroviaires
interurbaines de plus de 50 trains par jour, les
infrastructures ferroviaires urbaines et les lignes de
transport collectif en site propre de plus de 100 trains ou
bus par jour.

Le classement comprend 5 catégories sonores. A I'issue
de ce classement sonore et aprés consultation des
: communes, le préfet détermine les secteurs dits « affectés
Zones de nuisance affectées par par le bruit », dont la largeur de part et d'autre des
des prescriptions acoustiques infrastructures classées, varie de 300m pour les plus
bruyantes a 10m pour les moins bruyantes ainsi que les

niveaux sonores a prendre en compte par les constructeurs.

Il fixe les performances acoustiques minimales que les futurs batiments sensibles au bruit
(batiment d’habitation, établissement de santé, d’enseignement, hotels) devront respecter.

Les périmétres des secteurs affectés par le bruit ainsi que les régles de construction doivent
étre annexés au PLU.

Compte tenu de la densité du réseau de grandes infrastructures, et du trafic relativement
important supporté par certaines voies de moindre importance, une grande part du territoire
est concernée par les prescriptions issues de ce classement (cf. carte ci-dessus).

41



Plan de prévention du bruit dans I’anvironnement - Ville d'Aulnay-sous-Bois — Rapport de présentatton

Concernant 1a protection des batiments sensibles, un plan bruit municipal est entré en
action entre 1999 et 2001 afin d’améliorer I'isolation acoustique des batiments communaux
{9 cantines scolaires et 37 classes, une créche, I'espace Roller...), la réalisation d'études
acoustiques, l'acquisition d’'un scnoméire et la formation des agents a son utilisation, la
sensibilisation des jeunes aux risques liés au bruit, et de I'ensemble de la population via la
réalisation de la plaquette « Le bruit dans la ville ».

> Up arrété municipal de lutte contre le bruit

Approuvé en 1998, celui-ci il réglemente les activités bruyantes des particuliers {jardinage et
bricolage} et des industries, artisans et commerces en les limitant & des jours et heures
précis. Cet arrété a été révisé en mars 2005 pour prendre en compte de la nouvelle
réglementation issua du nouveau Code de la Santé Publique.

> Rdduction des nuisances liées au trafic aulomoblle

Des enrobés moins bruyants ont été wutilisés dans le traitement des voiries.

Les services des Espaces verts et de la Propreté remplacement progressivement leurs
engins thermiques par du matériel électrique moins bruyant (aspirateurs de irottoirs,
souffleur a dos, etc.).

En outre, le facteur « bruit » est intégré dans les critéres de choix des outils, sous la forme
d’'un nombre de décibels maximum.

e. Conclusion

Les CBS de la ville d’Aulnay-sous-Bois ont été réalisées fin 2007. Depuis lors, les actions
engagées par la Ville — réaménagement des voies, développement des transports doux,
limitation des vitesses, etc., - ont donc déja participé & améliorer 'ambiance sonore du
territoire.

2. LES ACTIONS A VENIR {10 ANS}

Le projet urbain de la Ville est formalisé a
travers le Plan Local d’Urbanisme (PLU),
approuvé en 2008.

L’'un des objectifs du Projet d* Aménagement
et de Développement Durable (PADD) -
_ i document du PLU qui définit les orientations
Flan local dUrbanisme .\ hanisme et d'aménagement  retenues
dRuinay-sous-Bols pour l'ensemble de la commune - est de
réorganiser les flux de déplacement.
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Le constat y est fait que’ : « (..} la ville est traversée par des axes de circulation nationaux
et départernaniaux gui sont das routes plus que des rues. Les aménagements de voirie et la
création de nouvelles liaisons routiéres et autoroutiéres rendront possible le report de fa
circulation de transit en péripherie(...) ».

En conséquence : « {..) La mise en oeuvre du « concept multimodal de déplacements »
permettra ;

- de réorganiser les déplacements et le stationnement en accord avec le Plan de
Déplacernent Régional ;

- de créer un environnement favorable a animation urbaine sur les axes structurants et
dans les centralitds, en requalifiant ces voles (réameénagement et {transformation
progressive) en avenues et en réaménageant les entrées de ville pour les metire en valeur ;

- de donner de 'espace aux modes doux de ddplacements ;

- de développer les performances des Ifransports coflectifs : réseaux ferrds, bus ef
rééquilibrer la desserie enire les gares a partir du projet RER B[ (...) »

En outre, afin de « mettre en valeur les patrimoines pour conforter l'identité o’ Auinay-sous-
Bois » I'un des objectifs est de « réameénager progressiverment l'espace public au profit des
pigtons et autres modes doux de déplacement®»,

b. Des orientations d’aménagement qui Intégrent le facteur « bruit »

Au-dela des grandes orientations du PADD, la lutte contre les nuisances sonores figure
également parmi les enjeux environnementaux gui sont énoncés dans le diagnostic du
rappert de présentation du PLU {décembre 2007) :

« [ es pratigues de déplacemenis en modes alfernatifs a la voifure seront favorisées {...)
pour réguire les pollitions sonores et adrisnnes.

/ sera veilld 8 ce que les nuisances des transporis ferrestres dans /a conception des profeis
daméeénagement urbain soient prises en compte et ['diude des besoins de protections
acoustigties est 4 réaliser.

Le PLU {...) veut prévenir les nuisances sonores notamment dues aux fransports ef /e
réglement insiaure des marges de recuf le long des autoroutes en complément des zones
de protections acoustiques le jong des infrastructures.

Le respect des cotloirs adriens sera suivi méme si las Flans d'exposition au bruit (PEB) ne
touchent gue partiellernent les sacteurs d’activité de la commune (..} »

Parmi les orientations d'aménagements du PLU, certaines sont susceptibles d’impacter
positivement 'ambiance scnore de la ville,

? Cf. PADD de juin 2007, p.4.
8 Cf. PADD de juin 2007, p.8.
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Dans le cadre de la diversification
du secteur d’habitation « Soleil
Levant », le réaménagement de la
RD-115 et de son carrefour avec la
RD-44 (rue Jules Princet / route de
Mitry ; rue de Sevran / rue du préfet
Chaleil) - est a I'étude. L’objectif est
d'y créer une place, de limiter le
trafic de transit et d’assurer le
confort et la sécurité des traversées
piétonnes.

Cette opération d’ameénagement
concerne trés directement un
secteur identifié comme étant
surexposé au bruit de jour, comme
de nuit, par les CBS de la ville (voir
cartographie ci-aprés).

Elle permettra, en limitant et en
sécurisant le trafic (réduction des
vitesses), de réduire I'exposition
sonore du secteur d’habitation
« Soleil Levant ».

oIS I M SO e

Yole otz et dessaie 3 talisaticn i stiorr: cdates

Vg neapelie o0 rentyoemere o maliege Vitine  memm—

Source : orientations d'aménagement, PLU de la Ville modifié en date du 22 mars 2012

Secteur d’habitation du « Soleil Levant »

Dépassement de seuil route Lden Dépassement de seuil route Lden

Source : CBS de Ia ville, CG 93
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Le réaménagement du quartier de
la gare - des deux cbtés des voies
ferrées -, a pour objectif
d'améliorer la continuité des
cheminements Nord-Sud sur le
territoire, ainsi que la qualité des
espaces publics du secteur.

Cette opération va entrainer une
réorganisation du stationnement et
des déplacements pour les
cyclistes, bus, taxis et autres
véhicules légers dans le secteur,
pour qgu’a terme, chaque mode

Veie 3 (I e— e Gefesioncsloseme®,  puisse  disposer des emprises
Voicdreqoific semess BEIEE 7one docivies conomicues & renforcer nécessaires a son fonctionnement.

Passase public rbain 8 requalifier  ee——""
Gare ferroviaire et routidre 3 réaménagey 1

Chaque jour, 31700 voyageurs

fréguentent la seule gare RER. Le

Parvis s gares : 5 5 .
réaménagement de ce quartier est
Source : orientations d’aménagement, PLU de Ia Ville modifié en date du 22 mars 2012 donc susceptible de favoriser un

report modal positif en matiére de
lutte contre le bruit.

Vue aérienne du quartier de la gare

Source : Google Maps
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c. U e des déplaceme e« e »

Depuis 2011, une étude

Principes d'organisation est conduite afin de
réorganiser et d’optimiser

o les déplacements dans
@‘ e 2000 30 nchtet par fos e les quartiers situés au

sy e Sud de la voie ferrée.

Des efiets de porie iifier Pentrée
)¢ i otk el Pour ces secteurs
‘i o e o i pavillonnaires, plusieurs
AV transit sur les axes ‘évidents® aménagements sont

o Des aétaganents do modstaton proposés afin de réduire
devant Ies poles génératenrs sensibles |3 vitesse des véhicules et

de faire une place plus
importante aux modes de

déplacement doux.
Source : étude du plan de déplacements, quartier Sud — Mai 2012

L’étude préconise notamment que I'intégralité de ce secteur soit classé en « zone 30 », que
les carrefours soient régulés de sorte a fluidifier le trafic (notion « d’onde verte modérante»),
tout en proposant un partage plus équitable des voies entre les différents modes de
transports (véhicule particulier, bus, vélo et piéton).

Le nouveau plan de déplacement, tel que proposé en I'état, permettrait donc de réduire la
quantité de trafic sur les principaux axes secondaires du secteur (report modal) et de
réduire la vitesse des véhicules, ce qui d’atténuera les nuisances sonores, dans la mesure
ol les niveaux de bruits varient & la fois avec la quantité de trafic® et la vitesse™.

L’analyse des cartes de bruit stratégiques de la ville a montré que ces quartiers comptaient
parmi les plus « calmes » de la ville, notamment en période nocturne. Le nouveau plan de
déplacement proposé s’inscrit pleinement dans une logique de préservation des zones les
moins exposées au bruit du territoire.

L’onde verte modérante

Les systéemes de régulation des flux de type « onde verte modérante » permettent a la
fois de ne pas obliger les automobilistes a s’arréter a tous les carrefours, tout en
modeérant leur vitesse. L'onde verte modérante a donc un effet positif en matiére de lutte
contre le bruit, en évitant ainsi les accélérations et décélérations brutales et en atténuant

le bruit & la source (réduction de la vitesse).

¢ On estime gu’une diminution du trafic de moitié entraine ainsi une baisse des niveaux de bruit de
3 dB(A).

® Une diminution de la vitesse de 70 km/h a 50 km/h entraine une baisse des niveaux de bruit de
I'ordre de 3 dB(A).
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Aménagements de modérations supplémentaires sur les axes structurants

3 , - - L - Y o Poagar g,
WerAl Saatmer o AR AN ¥ (ndy

1 z &
Pt /77, ¥ EcEnDE

ﬁlf ,;;;%%-‘ - Ae structuren

$ ﬁ%ﬁ&;‘ | [ Carrefour raguié existant

T/1,: r; Carretour réguls & créar

- —

Source : Etude du plan de déplacements, quartier Sud — Mai 2012

Partage de la voirie actuel et modifications proposées

BOULEVARD DE STRASBOURG v
Proposition.
vaie bus / vélo

Etat actuel
Quest
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Souhaitant s’inscrire dans une démarche de Haute Qualité Environnementale (HQE), la Ville
a élaboré une charte « des constructions durables ».

Celle-ci a pour objectif de fixer un ensemble d’engagements permettant de favoriser la
construction durable dans le respect de I'environnement, en tenant compte du contexte
dans leguel sont réalisés les projets et en s'assurant de la qualité de leur usage.

Pour atteindre ce but, les promoteurs et bailleurs, signataires de la présente charte,
s’engageront a respecter les objectifs décrits en matiére de construction durable a Aulnay-
sous-Bois. lls s’engagent aussi, par cette signature, a respecter les dispositions de la charte
« chantier a faibles nuisances » qui y est annexée, et dont I'un des objectifs est de limiter les
risques et les nuisances, notamment sonores, causés aux riverains du chantier.
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Cette charte« des constructions durables » a été présentée lors d'un conseil municipal
extraordinaire et sera mise au vote au conseil de septembre, avant d'étre annexée au Plan
Local d’Urbanisme de la Vilie.

En matiére de lutte contre le bruit, elle garantira notamment gue les niveaux d'isolation
acoustique des nouveaux béatiments soient adaptés a leur environnement, comme elle
permetira de réduire les nuisances sonores générées au cours des phases de construction.

ANLRAY- NS SIS

Aulnay-sous-Bois, Ie 20 juin 2012

« CHARTE DES CONSTRUCTIONS DURABLES »

Aulnay-sous-Bois s"est engagée dans une politique de développement durable en adoptant
en 2011 son Agenda 21 cf en langant en 2012 son Plan Climat Frergie Tesritoriale (PCET) dont
plusicurs actions concement 1a qualité des constuctions neuves.

Lz hien eatre choix d'aménagement e environnement est désormmis Svident. Pans ce
conteste de développement durable et s'inscrivant dans le cadre des lois Grenelle 1 €t 2, 13 Ville a
soubaité rédiger troes chartes dans une démarche dite de Haute Qualité Environnementale avee 1a
volonté de les annexer av Plan Tocal d'Tirbanisme.

Adnsi. [a echarte des constuctions durables » a pour objectif de fixer un ensemble d'engagements
penmettant de favoriser 1a construction durable dans 1o respect de I'enviropmemen?, en fenant
compte du contexte dans leguel sont réalisés les projets ei en 5" assurant de Ia qualité de lesr usage.

Pour atteindee ce but, les promoteurs et bailfenrs. signataires de 1s préseate charie, s'engagent 2
respecter les objectifs décrits en matidre de constriction durable 3 Aulnay-sous-Bois. Ils s'engagent
aussi, par cette signature. 3 respecter les dispositions des chartes « chantier 3 faibles nuisances » ei
« développement commercial » qui v sont anpexées.
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B.IDENTIFICATION DES ACTEURS « BRUIT » DU
TERRITOIRE

L e bruit est une thématique transversale par excellence, de 'aménagement au transpart, de
activité a I'habitat. Intervenir sur les enjeux qui ont été précédemment identifiés nécessite
de mobiliser les compétences de multiples acteurs {observatoires du bruit, gestionnaires et
exploitants d'infrastructures, etc.).

Les principaux acteurs « bruit » du territoire d’Aulnay-sous-Bois sont ainsi les premiers
partenaires de la Ville dans le cadre de sa politique de lutte contre les nuisances sonores.

1. LE DEPARTEMENT DE | A SEINE-SAINT-DENIS
a. L tenc

Autorité gestionnaire des infrastructures routiéres départementales et, depuis la loi du 13
aolt 2004, d’'une partie des routes nationales qui [ui a été transférée (ex-RN-2 et RN-370), ls
Département de la Seine-Saint-Denis est un partenaire majeur en matiére de lutte contre le
bruit sur le territoire.

Compétences Leviers d'action

Aménagement de I'espace Participe & I'élaboration du SDRIF

Mise en ceuvre de programmes de
renouvellement de chaussée avec pose
d’enrobés anti-bruit.

Gestion et entretien de la voirle départementale.

Mattrise @'cuvrage st financement de murs anti-
bruit, de couverture de voies, atc.

Organisation des transports routiers non urbains
de personnes et dés transports scolaires, hors
périmétre urbain.

Participe au STIF.

Elaboration du SDIC : schéma départemental
des Rtinéraires cyclables adopté le 1er octobre
2002, ' '

Canstruction et entretien du patrimoine béati
départemental.

Autres politiques locales ds lutte contre te bruit
{financement da travaux, etc.} .

Protection sonore des éguipements gérés par le
Département, accueillant un public sensible et,
en priorité, les colléges.

Aides finangiéres 3 Visclation des logements

Paint Noir Brult (ballleurs soclaux, particuliers)

Actions d'Information et de sensibllisation, etc.

b. Le PPBE du CQ 93

Représentant une agglomération de plus de 250 000 habitants, le Département de la Seine-
Saint-Denis est tenu de réaliser a ce titre un Plan de Prévention du Bruit dans
I'Environnement. Le projet de PPBE, en date d’octobre 2011, se fixe les objectifs suivants :

* Rattraper les situations de Point Noir Bruit (PNB') nocturnes dus au trafic
routier départemental, notamment en proposant aux riveraing surexposes au bruit

" Est gualifié de PNB route nocturme un secteur soumis A une exposition supérieure a 62 dB(a) en Ln.
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la nuit, de profiter des aides cumulées de 'ADEME (80 % du montant des travaux) et
du Département (10%) pour isoler leur logement du bruit extérieur et en affichant des
exigences minimales en termes d’isolation pour les logements en situation de
surexposition.

Un secteur prioritaire — & protéger en premier - concerne Aulnay-sous-Bois, au droit
de l'avenue Jacques Duclos, du chemin du moulin de la ville 4 1a RD 44, ol environ
800 habitants sont exposés & des niveaux élevés de bruit la nuit (supérisurs de 4 dB
{A} & la valeur limite). Une phase expérimentale sera conduite au préalable entre
2011 et 2015 sur 'ex-BN 3 & Pantin, puis & Bondy, Les Pavillons-Sous-Bois et Livry-
Gargan.

* Protéger les équipemenis départementaux, par la réalisation de diagnostics
acoustiques et programmation de travaux d'amélioration le cas échéant.

Sur le territoire, aucun équipsment départemental de type collége, créche ou PM,
n’est identifié comme étant surexposé au bruit en journée (PNB diume).

¢«  Améliorer ’environnement sonore dans les rues départementales dans les
secteurs surexposés au bruit en journée, notamment par la mise en ceuvre
d'enrobés phoniques lors des projets de requalification, dans les secteurs
surexposés au bruit la nuit et en journée, la fluidification des flux par une meitleure
gestion des feux, I'abaissement des vitesses dans les centres-villes, stc.

* Développer et maintenir des espaces de ressourcement en ville, en proposant
une charte chantier propre intégrant les mesures de prévention des zones calmes,
I'aménagement de des voies bordant les pares irés exposés, etc.

* Développer les connaissances en matiére de bruit.

¢ Sensibiliser les acteurs (aménageurs, bailleurs, etc.) afin de faire évoluer les
pratiques et intégré la problématique du bruit le plus en amont possible des
programmes d’aménagement.

La mesure phare retenue dans le projet de PPBE du GG 93 est donc celle de I'isolation
phonique des logements en surexposition au bruit la nuit. Les mesures de réduction a la
source permettront d'ameliorer I'impact du trafic routier, sans pour autant permettre de
rattraper des situations de surexposition au bruit dans les logements. Moins coflteuse gue
Pisolation de fagade, elle demeure une mesure complémentaire non négligeable.

2. LA REGION

La Région est un acteur « bruit » important, de par les actions indirectes gu’elle méne via
ses compétences, notamment I'élabaration du SDRIF, du PDUIF, etc., mais aussi par sa
politique de résorption des points noirs du bruit (PNB) ferroviaire.

Compétences Leviers d’action
Aménagement de I'espace. Elaboration du SDRIF.
Organisation des transports. Efaboration du PDUIF.

Participe au STIF.

Co-financement du plan de dévsloppement et
de modernisation des infrastructures de l'ile de
France {PDMI).

Résorption des points noirs du bruit (PNB)
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ferroviaire.
Construction et entretien du. patrimoine béti Eiabération d'un référentiel « Aménagement-
réglonal. - construction durable » commun & I'ensemble
des travaux engagés dans les bétiments
réglonaux. '

Autres politiques locales de lutte contre le bruit Actions de sensibilisation, Agenda 21, etc.
(financement de travaux, etc.).

3. LES SERVICES DE L'ETAT

Les trongons autoroutes des A3 et A104 qui sont situés sur, ou a proximité du territoire,
n'ont pas été concédées par I'Etat. L’exploitation et I'entretien du réseau relevant de la
compétence de I'Etat en région lle de France sont assurés par la Direction des Routes d’lle-
de-France (DiRIF). A ce jour, aucune étude ou chantier de la DIRIF (isolation,
réameénagement, etc.) ne concerne le territoire d’Aulnay-sous-Bois,

Compétences Leviers d'actian

Gestion et aménagement des volties nationales Gestion et exploitation des volries autoroutiéres

ou dintérét communautalre non concddées noh concédées : entretien du réseau, co-

(DIRIF et DRIEA lle-de-France) financement des actions de rattrapage des
points noirs du bruit et des actlons de protection
des riverains. :

Co-financement du plan de développement &t
de modernisation des infrastructures de I'ile de
France (PFDMI).

Organisation de la circulation aérienne Plan d'exposition au bruit {PEB) Elaboration des
Plan de Géne Sonore (PGS), etc.

Activités industrielles Contrdle des installations classées pour la
protection de i'environnement (JCPE) par le
service technique interdépartemental
d'inspection des installations classées (TSIIIC).

Batiment Aides de PANAH pour la réhabilitation et
isolation des logements.

Compte-tenu des enjeux relevés sur le territoire en matiére de
protection sonore des secieurs pavillonnaires qui bordent
I’A3, les services de I'Etat sont un partenaire important de la
politique de lutie conire le bruit de la Ville.

Une demande de baisse de la vitesse de 110km/h 4 90 km/h
sur I'A3 avait été faite par la Ville, Sans suite a ce jour, une
nouvelle requéte sera donc formulée dans le cadre du présent
PPBE, ainsi gu’une demande d’amélioration et de prolongation du mur anti bruit existant.

Pour ce faire, la Ville appuiera notamment sa demande sur les objectifs que I'Etat s’est fixé
en matiére de ratirapage des Points Noirs du Bruit (PNB) sur les réseaux ferroviaires et
routiers nationaux (ef. circulaire du 7 juin 2007 et du 25 mai 2004).
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4. LES ORGANISATEURS ET GESTIONNAIRES D’INFRASTRUCTURES

Compétences

Leviers d’action

Le STIF

Le Grand Paris

RFF, SNCF et RATP

Organisation des transports, de la
circulation et du stationnernent en
lle-de-France.

Porteur du projet de nouveau
métro automatique.

Gestion et exploitation des voiries
ferroviaires.

Plans de déplacements urbains
(FDU)

Définition du tracé des lignes et
de 'emplacement des gares.

Gestion et entretien du réseau
ferroviaire et du matériel roulant

Participation financiére aux
actions de rattrapage des points
noirs du bruit ferroviaire et aux
actions de protection sohore des
riverains d'infrastructures
farroviaires,

ADP Gestion et instruction des dossiers  Insonorisation des batiments.
des demandes des riverains.

Concernant les nuisances liées aux infrastructures ferroviaires, I'analyse des GBS de la ville
d’Aulnay-sous-Bois a révélé que les bruits générés par le trafic sur les voies ferrées qui
longent I’A3 (hord-sud) étaient négligeables, alors que celles-ci deviennent préoccupantes
autour des voies qui traversent le territoire d’Est en Ouest.

Aujourd’hui d'importants travaux ferroviaires sont menés afin d'améliorer le tracé Nord du
RER B {projet « RER B+ »). La rénovation du matériel roulant qui accompagne le projet, qui
sera compléte d’ici & 2014, permettra de réduire le bruit de roulements du matériel roulant,
et donc les nuisances sonores.

Par ailleurs, le projet de métro automatique du Grand-Paris
prévoit I'ouverture d’une gare au niveau du boulevard urbain
de I'ex-RN2, au droit du carrefour de 'Europe’™.

Ce projet, dont I'impact sur I'ambiance sonore de la ville sera
réduit, notamment du fait des principes d’aménagement
{métro enterré) et de sa localisation aux abords de 'ex-RN2
et des emprises industrielles, est susceptible d’entrainer un
report modal™® significatif au niveau des déplacements
domicile-travail, et donc une partie des nuisances liées au

trafic automobile.

En outre, les analyses acoustiques, réalisées en prenant en compte les circulations RER,
TER, CDG Express, Fret, trains lle-de~France, révélent que le futur métro automatigue ne
participe que faiblement aux nuisances sonores, principalement en raison du matériel
roulant moderne et peu bruyant qui sera utilisé.

2 | e b juillst 2012, le conseil municipal d'Aulnay-sous-Bois a voté & Punanimité la cession de la
parcelle de terrain de 2126 hectares située sur la BN2 a proximité du carrefour de I'Europe au profit
de la Société du Grand Paris. Gette vente a pour objectif la réalisation des travaux de la gare du
Grand Paris Express.,

? Aujourd’hui, seulement 21 % des déplacements motorisés se font en transports en commun dans
le département de la Seine-Saint-Denis.
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C.DEFINITION DES « ZONES CALMES »

L'article L. 572-6 du code de I'environnement définit les « zones calmes » qui constituent
une mesure particuliere des PPBE. Il est stipulé que ce sont des « espaces extérieurs
remarquables par leur faible exposition au bruit, dans lesquels I'autorité qui établit le plan
souhaite maitriser I'évolution de cette exposition compte tenu des activités humaines
pratiquées ou prévues ».

a. t f t

Selon la définition précédente, les « zones calmes » peuvent correspondre - 2 minima - aux
secteurs soumis a une exposition sonore inférieure a 55 dB(A). Ceux-ci sont colorés en vert
dans les cartographies présentées ci-dessous.

Carte de bruit d’Aulnay-Sous-Bois Carte de bruit d’Aulnay-Sous-Bois
Isophones route et fer - Lden Isophones route et fer - Ln
z LESAF SR SETH TATEEES # D R o o A s v T

Niveaux de Bruit Le territoire présent trés peu de secteurs

NP AT exposés a des niveaux de bruit inférieures a 50

W  o0z40a8 dB(A), notamment en période globale.

B 4054508

= oheirdo En outre, les surfaces communales exposées a
 ssasode des niveaux sonores inférieurs a 55 dB(A)

= ' gi;gg s’accroissent trés significativement en période

W 7027508 Seine-Saint-Denis nocturne. Selor\ I'indicateur Id‘expo‘sition glgpale,

B 75480086 Conseil Général les nuisances issues du trafic routier en période

W " Supérizur ou dgal & 80 0B

diurne limitent les zones calmes & la partie Sud
du territoire, & I'espace résidentiel que structure
la rue Maximilien Robespierre, ainsi qu'au Sud
du parc Robert Ballanger, jusgu’a I'ex-RN2.
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b. Le traitement des « a » da PP [o]e]

D’'aprés le Département, une zone peut étre considérée comme calme dés lors gu’elle est
exposée a un niveau de bruit moyen inférieur & 50 dB (A), dans la mesure ol le tenitoire est
trés urbanisé ef, de ce fait, posséde peu de zones trés calmes, c'est-a-dire exposées a
niveau de bruit inférieur a4 40 dB (A).

Les caractéristiques physiques des sons n’expliqguent qu’une partie de la géne gu'ils
peuvent créer {environ 30 %, d’aprés des études et enquétes sociologiques). La notion de
bruit est une notion relative, trés dépendante de la perception de chacun.

A ce titre, les zones calmes peuvent &tre des zones faiblement exposées au bruit mais aussi
des zones ol la sensation de calme est importante, comme les espaces verts.

Ainsi, pour le Département, il apparait indispensable de veiller 4 ce que les parcs
départementaux ou communaux, dans leur aménagement, puissent maintenir cette fonction
de ressourcement.

> Le Parc du Saussel. une « zons calme » 4 enjeu
Le Parc départemental du Sausset est ainsi identifié comme une « zone calme » a enjeu.
Globalement, ce dernier est exposé a un niveau de bruit supérieur & 50 dB (A),
principalement du fait de la proximité de I’A 104 (frange a 75 dB (A) en Lden). Néanmains,
les enquétes de satisfaction font ressortir la possibilité de s’isoler comme étant I'un des
avantages du pare, alors gue les notions de calme, paix, tranquillité ne sont pas mises en
avant.

Afin de diminuer 'exposition du Parc départemental du Sausset, le PPBE prévoit que les
voies departementales limitrophes puissent bénéficier d’un traitement visant & réduire la
vitesse, afin de diminuer le bruit et d’accorder une place plus importante aux déplacements
doux.

- s

Afin de préserver les zones trés faiblement exposées au bruit, le Département propose de
travailler avec les communes sur la mise en ceuvre, dans les PLU, de recommandations afin
de maintenir I'ambiance sonare des espaces les plus calmes.

Par ailleurs, dans le cadre des compétences du Département, il pourra étre envisagé de
mettre en place des mesures de type chantier & faible nuisance sonore dans les zones
calmes afin de ne pas perturber la quiétude des lieux {contrdle des homologations des
engins, adaptation des horaires dans ces zones calmes, en cas de présence d’un
établissement hospitalier ou de la petite enfance, éloignement de la source de bruit des
logements, etc.).

¢. Le choix des « zones calmes » de la commune d’Aulnay-sous-Bols

En l'absence de véritables secteur 4 trés faible ou faible exposition sonore, < 50dB{A), la
Ville souhaite avant tout maitriser Iévolution du bruit dans les espaces aux fonctions
résidentielles et de resourcement affirmées.

> Los espaces verts

Les espaces verts représentent environ 8 % de la surface du territoire, celles-ci étant
essentiellement concentrées au niveau du parc départemental du Sausset (96 ha), identifig
en tant que « zone calme » par le PPBE du CG 93, et du parc Robert Ballanger {30 ha).
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D.MESURES DE REDUCTION DE L’EXPOSITION DES
POPULATIONS AUX NUISANCES SONORES

1. ACTIONS DE SUiVI ET D’EVALUATION

a. € e cel [:) i

La création d’une telle instance, qui regroupera des représentants des différents services de
la Vilie impliqués sur la thématique du bruit, aura pour principaux objectifs d’assurer :

s+ une meilleure coordination de la politique bruit entre les différents services de la
Ville ;
s de mettre & jour le diagnostic sonore du territoire et d'évaluer 'efficacité du PPBE,

notamment en mieux coordonnant la gestion des plaintes et en facilitant I'échange
d'informations avec les parienaires extérieurs.

> Coord ; vion des plaint
L.a constitution d’une cellule de veifle sur les nuisances sonores doit permetire de mieux

coordonner et de clarifier les actions du Service communal d'hygiéne, de santé (SCHS), de
la Police Municipale et Nationale en matiére de lutte contre le bruit, notamment en :

« clarifiant les rdles et les missions de chacun selon la typologie des bruits constatés ;

» créant un tableau de bord de suivi permettant de suivre et de localiser ’'ensemble
des plaintes pour nuisance sonore adressées a la Police Municipale, a la Police
Nationale, aux différents services de la Ville, etc.

> Metire 4 jour les donnéss relative 4./ o & it
Selon la directive européenne, les données issues des cartes de bruit stratégiques doivent

étre mises a jour tous les 5 ans, notamment afin de pouvolr intégrer les effets des
différentes actions de lutte contre le bruit qui auront été menées sur cette période.

A titre d'exemple, les effets du réaménagement de I'ex-RN-2, de la mise en place de
zones 30, etc., ne sont pas pris en compie par la cartographie actuelle, réalisée en 2007.

La cellule de veille sera donc en charge de 'actualisation de ces données, notamment en :

e se rapprochant du Département afin de mutualiser les informations et inciter ce
dernier & réaliser des mesures de bruit temporaires™ sur son réseau, ce qui
permettra de mettre a jour les données concernant les principales sources de
bruit du territoire ;

¢ collectant et en synthétisant les résultats des études acoustiques spécifiques gui
seront menées dans le cadre des différents projets d'aménagement ;

¢ menant une veille active sur le réseau de surveillance du bruit en lle-de-France
facces au réseau de mesure Rumeur, & la plateforme de cartographie régionale du
bruit, aux études et expertises, etc., voir adhésion a 'association Bruitparif).

¥ Compte-tenu de la superficie du territoire, il est financiérement impossible d’envisager de meitre
des mesures permanentes du bruit sur le territoire (cofit d'un réseau de capteurs et maintenance).
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Or celui-ci ne devient prégnant qu’au-dessus de 50 km/h. Dans les secteurs exposés au
bruit routier, on estime donc que le choix d'un revétement acoustique est une mesure
potentiellement efficace™ pour les axes supportant des vitesses supérieures,

Lors des travaux de refection de couche de roulement, la ville étudiera dong la possibilité de
mettre en place un revétement acoustique sur I'ensemble des voies communales a fort
trafic et permettant des vitesses 70 km/h. Pour les autres voies, la mise en place de zone
« 30 » et des aménagements visant a assurer un trafic constant seront préférées,

Enfin, dans le but de capitaliser les connaissances et les expériences, un répertoire des
aménagements & favoriser et & proscrire (chaussées pavées, bandes rugueuses, etc.) sera
réalisé et réguliérement mis a jour.

d. Renforcer le contrdle des véhicules

Compte-tenu des niveaux d’exposition au bruit routier, mis en lumiére par I'analyse des
cartes de bruit stratégiques de la ville, renforcer le controle des vitesses et des niveaux
sonores des véhicules constitue une piste d’amélioration a court terme.

La réduction des vitesses autorisées est une mesure de réduction du bruit d’autant plus
efficace que le trafic est fluide, ce qui est notamment le cas en période nocturne.

En conséquence, le renforcement des contrdles de vitesse ciblera en priorité les secteurs
identifiés Point Noir Bruit nocturne par les CBS de la ville. De maniére complémentaire, le
contrdle des niveaux sonores des véhicules s’effectuera de maniére prioritaire au niveau des
« zones calmes » identifiées par le présent PPBE.

Peour ce faire, la Ville étudiera la possibilité d’acquérir de nouveaux matériels de mesure
pour [a Police municipale (sonométre et cindmomeétre). L'acceptabilité de cette action sera
favorisee par une sensibilisation accrue des habitants aux nuisances sonores, notamment
dans les écoles (voir chapitre 4. « Actions de sensibilisation »).

Par ailleurs, l'arrété municipal de bruit pourra étre adapté et actualisé vis-a-vis des
nouvelles réglementations apparues depuis 2005 et des objectifs du PPBE.

3. ACTION DE REDUCTION DU BRUIT « A LA SOURCE »

a. Développer le critére « acoustique » dans [es marchés de fournitures

En matiére de lutte contre le bruit, it importe que la Ville soit exemplaire dans ses pratiques.
Sur ce point, favoriser I'achat d’équipements et matériels plus silencieux apparait comme
une mesure dés plus efficace.

Aujourd’hui, le service Propreté s’est déja orienté vers Pachat de matériel mieux insonorisé
(palayeuses, souffleur & dos, etc.), nombre de dB(A) limite ayant été intégré dans les critéres
de choix, En outre, les aspirateurs de trottoirs thermigues sont peu & peu remplacés par des
aspirateurs électriques, a I'image du service des espaces verts {achat de matériel portatif
electrique en remplacement du matériel thermigque).

A I'avenir, I'insertion d'un facteur « acoustique » précisant un nombre de dB(A) limite, sera
étendue dans les différents critéres de choix des matériels et équipements qui seront acquis
par la Ville,

¥ Certains fabricants proposent des revétements de chaussées permettant des gains théoriques de
6 & 8 dB(A) par rapport aux revétements classiques, pour un surco(t estimé a 20%.
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Un cahier des charges sera fourni au service des Marchés en ce sens. |l précisera, en
fonction de la réglementation en vigueur, les niveaux sonores a ne pas dépasser pour
chaque type de matériel susceptible de générer des nuisances sonores (tondeuses,
véhicules de nettoyage, bennes a ordures ménagéres, etc.).

Mieux intégrer le facteur bruit dans le PLU - document de planification porteur du projet
urbain & 20 ans - constitue un enjeu fondamental en matiére de réduction des nuisances « a
la source ».

Le service d’urbanisme étudiera donc les différentes options juridiques qui s’offre a lui afin
d’intégrer les principaux objectifs du présent PBBE dans les futures modifications ou
révision du PLU d’Aulnay-sous-Bois.

Pour ce faire, il sera notamment possible de s’appuyer sur le guide « PLU et Bruit - La boite
a outils de I’'aménageur » rédigé par la DDE38 et la DDASS 38.

Ce dernier propose notamment une liste des prescriptions « anti-bruit » & insérer dans la
partie réglementaire du document : autorisation de clétures de grandes hauteurs, mise en
place de régles spéciales d'implantation et de hauteur des bétiments pour favoriser
I’épannelage’® des volumes, exclusion de certaines activités, etc.

En outre, il expose également certaines solutions techniques afin de maitriser I'urbanisation
le long ou & proximité des infrastructures bruyantes, avec notamment la possibilité de créer
des zones Ub ou AUb comme « bruit », en proposant notamment :

e des régles de construction favorisant la continuité des fagades et permettant de
dégager des espaces calmes a 'arriére du bati et la création de poches calmes dans
lesilots ;

e |a réalisation, par le porteur de projet, d’une notice acoustique a adosser au permis
de construire, permettant de s’assurer que tout nouveau projet fasse I'objet d'une
évaluation de son exposition sonore et des nuisances qu’il est susceptible de
géneérer.

Mise en place d’une zone « tampon » dans le PLU

A

Us = zona d'dquipements publics ot activités non rone “fampon”= aspace bolsd classé & consanver zond "tampon = activités non bruyanies
bruyantes ou & créer {au titre L 130-1.CU) Ul = 2one d'sctivités avec instaliations bruyantes
Uit = zone d'acti+iids avac instaliations bruyantas. Ui = zone d'activités avec installations briyantes. Ua = zona urbanisable

Ua = zone urbanizable Ua = zona urbanisabla

Source : PLU et Bruit - La boite & outils de I'aménageur - DDE et DDASS 38

16 | 'épannelage consiste & ce que les hauteurs minimales augmentent en fonction de la distance & la
source de bruit, chaque batiment protégeant I'autre.
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Par ailleurs, il s’agira également d'intégrer dans les documents graphiques du PLU, les
« zones calmes » précédemment définies.

Protéger les « zones calmes » impliqgue que celles-ci soient reportées sur les documents
graphiques. En outre, le réglement de ces zanes pourra intégrer de nouvelles prescriptions
afin de préserver leur ambiance sonore. Des zones « tampons' » pourront-&tre crées afin
de maitriser I'urbanisation de leurs abords et éviter les conflits potentiels avec des activités
bruyantes (voir graphique précedent).

Enfin, renforcer la prise en compte des nuisances sonores dans le PLU impligue de former
le service urbanisme aux enjeux de la lutte contre le bruit {voir chapitre 4. « Actions de
sensibilisation »).

c. Réduire les

LES FACTEURS INFLUENGANT LE NIVEAU DE BRUIT ROUTIER

* Les niveaux de bruit varient avec la quantité de traflc en suivant ta loi iogarithmique
suivante : 10 x log {anclen débit trafic / nouveau débit trafic). Une diminution du trafic de
moitié entraine ainsi une baisse des niveaux de bruit de 3 dB(A).

En outrs, le taux de poids lourd est également un facteur Important, en fonction de ia vitesse,
I'impact sonore d’'un PL (véhicule de plus de 3,5 tornes) équivaut & environ 4 & 10 véhicules
légers.

* Par ailleurs, les niveaux de brult dépend également de la vitesse en suivant selon la loi
logarithmique suivante : 20 x log {(ancienne vitasse / nouvelle vitesse). Une diminution de la
vitesse {en passant de 70 km/h 4 50 km/h par exemple) entraine une balsse des niveaux de
bruit de Pordre de 3 dB(A).

Réduire la vitesse peut entrainer un changement dans la perception du bruit, dans la mesure
ol au-dessus de 50 km/h le bruit est essentiellement li§ au contact des pneurnatiques sur la
chaussée, et en dessous de 50 km/h, le bruit est essentiellement d'origine mécanique
{moteur).

Réduire les nuisances sonores résultant du trafic routier « a la source » demande de
repenser |'organisation des déplacements dans la ville. Un objectif porté par un PADD qui
souhaite mettre en ceuvre le « concept muliimodal de déplacements ». Différents projets
vont ainsi participer a abaisser le trafic des véhicules motorisés, en favorisant le report
modal, et/ou a limiter les vitesses sur le territoire.

> Limiter /e trafic das véhicules molorisés

Le nouveau partage des voies entre les différents modes de transports - prévu au titre du
« concept multimodal de deplacements » et notamment décliné dans le plan de
déplacement quartier sud -, combiné & I'amélioration de 'offre en transport en collectif sur
le territoire (projets « péle gare », « RER B+ » et arc-express du Grand-Paris) vont permettre
de diminuer le trafic des véhicules motorisés sur le territoire (report modal, report du trafic
de transit sur les axes structurants, etc.).

Parallélement, la rationalisation et mise en cohérence des modalités de stationnement aura
un effet indirect positif sur l'usage de la voiture en ville, par un renforcement de la
signalisation des stationnements autorisés et de la répression des infractions.

7 Une zone «tampon » peut-&tre un secteur résarvé i limplantation d'équipements publics ou
d'activités n'autorisant que des activités diurnes non bruyantes de type tertiaire.
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De maniére complémentaire, afin de limiter les nuisances génerées par le trafic des poids
lourds, la Ville poursuivra la réflexion initiée par le CG 93 sur |a rationalisation des livraisons
de marchandises.

Un groupe de travail regroupant les principaux acteurs économicue sera mis en place afin
de rechercher les solutions les plus opératoires {choix des horaires, réduction des temps de
livraison, amélioration de la gestion des entrées de zone de livraison afin d'assurer une
circulation routiére la plus fluide possible, etc.).

<> FHuidifier fe trafic

La fiuidification du trafic permet d’éviter les bruits induits par les démarrages et les arréts
successifs des véhicules. Dans le cadre de son PPBE, ie CG 93 précise que la mise en
place du nouveau dispositif dynamique de régulation des flux « GERFAUT Il » permettra de
réguler la circulation, tout en modérant les vitesses dans certains des secteurs qui sont
aujourd’hui surexposés au bruit la nuit, notamment aux abords des ex-RN-2 et RN-370.

La Ville engagera donc un dialogue avec le Département afin que ce-dernier étudie les
possibilités d’extension de ce dispositif aux RD-44 et RD-125.

Parallélement, rappelons que la partie sud du territoire est concernée par I'étude du plan de
déplacements, celle-ci prévoyant la création de nouveaux carrefours régulés sur les
principaux axes communaux.

> Abajsser les vifesses des véhicules

L'abaissement des vitesses au niveau des voies mises en évidence par les cartes de bruit
stratégiques est un enjeu important, notamment en période nocturne. La Ville sdllicitera le
Département sur ce point lors de toute intervention sur son réseau.

Rappelons gue les conclusions de P'étude des déplacements préconisent au sud d'Aulnay
de passer en zone « 30 », ce gui limitera le bruit lié a [a vitesse et au trafic (réduction du
transit) et constitue un premier pas vers I'objectif de la « Ville a 30 ». En outre, cette derniére
prévoit également la création d'ameénagements de modération sur les principaux axes
communaux de ce secteur.

Sur la vairie dont la municipalité est gestionnaire - prioritairement dans les secteurs en PNB
et les « zones calmes » non encore classées en zone 30 -, la Ville étudiera la possibilité de
mettre en place des aménagements visant a réduire la vitesse des véhicules.

Sur ce point, l'installation de chicanes ou de marquages au sol sera préférée a celle de

ralentisseurs, ces-dernier ayant tendance a augmenter les niveaux sonores du fait de
phases de décélération et d'acceélération plus brutales.

De maniére complémentaire, le PPBE prévoit que le contrdle des vitesses des véhicules sait
renforcé en période nocturne et aux abords des « zones calmes » du territoire. Des actions
de sensibilisation des habitants accompagneront ce renforcement des contréles afin de
faciliter leur acceptabilité.
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4. ACTIONS DE SENSIBILISATION

a. | r et sensibiliser n

Pour étre véritablement efficace, toute politique de bruit nécessite fa participation des
habitants du territoire, afin que ceux-cf aient connaissance :

« des objectifs et des actions de la Ville en matiére de lutte contre les nuisances
sonores, afin de faciliter 'acceptabilité de certaines mesures {contréle des vitesses
et des niveaux sonores des véhicules nctamment) ;

¢ des procédures a suivre en cas de génes liges au bruit (quelles structures contacter,
pour gquels motifs, etc. ?), afin de mettre & jour - en temps réel et sur le plan
qualitatif- le diagnostic sonore du territoire.

La Ville informera et sensibilisera les habitants par lintermédiaire des panneaux
d’informaticns, son site Internet, le journal municipal et les conseils de quartiers. Une
rubrigue « bruit » sera notamment intégrée au site Internet de la Ville. Celle-ci permettra
notamment de consulter :

* les cartes de bruit stratégiques de la ville ;
* le présent Plan de Prévention du Bruit dans I’Environnement (PPBE) ;
* l'arrété municipal de bruit réglementant les activités bruyantes des particuliers et des
industries, artisans et commerces, approuvé en 1996 et révisé en 2005.
En outre, les différentes aides & ['insonorisation seront présentées afin de faciliter les
démarches :

* aide de 'ADEME et du CG 93 relative a lisolation de facade des riverains en
situation de PNB nocturnes ;

+ aide 4 l'insonorisation du PGS de I'aéroport du Bourget (zone IlI).

A l'occasion du lancement du PPBE, une communication spécifique sera menée via le
journal municipal. Afin de donner plus de visibilité au plan de prévention, sa communication
s'inscrira dans le cadre global de I'Agenda 21 et s'appuiera sur les outils pédagogiques de
sensibilisation & 'environnement sonore développés par Bruitparif (voir adhésion Bruitparif).

La formation des services aux différentes nuisances sonores a pour objectif d’introduire le
facteur « bruit » dans les pratiques de la Ville, afin :

* d'intégrer la réduction des nuisances en amont des grands projets d’aménagement
{service de I'urbanisme) ;

* dafténuer les nuisances quotidiennes qui sont occasionnées par le travail des
agents sur I'espace publique.

Pour ce faire, un partenariat sera établit avec le comité d’hygiéne et de sécurité (CHS) de la
Ville.
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2> Le sevice de lurbanisme

Le service de |'urbanisme joue un réle clé en matiére de lutte contre le bruit « a la source ».
Il s’agit donc de renforcer ses capacités & analyser les enjeux en matiére de bruit et a
informer des différents porteurs de projets du territoire.

Pour toute demande de permis de construire qui lui sera adressée, le service de Purbanisme
procédera & un examen sommaire de 'aspect acoustique du projet, et éviter ainsi, trés en
amont, les erreurs ou omissions flagrantes.

Pour éire en capacité, le service de I'urbanisme sera formé afin d*étre en mesure de :

s évaluer les caractéristiques sonores et les impacts potentiels des projets, au ragard
de la lecture des CBS et de I’objectif de protection des zones calmes ;

* proposer les mesures relatives & 'amélioration du facteur « bruit » des projets {choix
de la zone d'implantation, de la disposition des batiments et des accés, de
I'orientation des locaux stc.) ;

=« évaluer la nécessité de réaliser une étude acoustique spécifigue, notamment pour un
projet susceptible de générer des nuisances soncres prés d'une zone calme ou d'un
établissement sensible.

Afin d’améliorer 'information des porteurs de projet, une sensibilisation aux problematiques
« bruit » sera menée dés le stade des échanges préalables au dép6t du permis construire.

Celle-ci pourra prendra la forme d'un fascicule comprenant notamment |a carte de bruit
stratégigues du quartier d’implantation, la localisation des zones calmes et le classement
sonore des voies, les objectifs acoustiques associés a la charte « construction durable » de
la Ville, etc.

<> Lgs agents infervenant sur i'espace public

A partir de septembre 2012, une formation aux nuisances occasionnées par le bruit sera
proposée a l'ensemble des agents de la Ville qui interviennent dans I'espace public. Gelle-ci
sera accompagnée de la réalisation d'un fascicule de prévention a destination des agents.

5. ACTIONS PARTENARIALES

a. Adhérer a Pagsociation Bruitparif

Créde en 2004, Passociation d’intérét général Bruitparif exerce une surveillance des
nuisances sonores a échelle de Ile de France et accompagne les acteurs dans leur
politique de lutte contre le bruit.

Bruitparif rassemble aujourd’hui les différents acteurs impliqués dans la lutte contre le bruit
a I'échelle régionale : 'Etat, la Région, les conseils généraux d'lle-de-France, les principaux
opérateurs de transports (Aéroports de Paris, SNCF, RFF, RATP), les constructeurs
automobiles, les professionnels de [I'acoustique, les associations de défense de
I'environnement, les collectivités territoriales volontaires, etc.

Pour Aulnay-sous-Bois, I'adhésion a Bruitparif permettra - en contrepartie d’'une cotisation
annuelle d’un montant de 1800 € - de mutualiser moyens et projets avec les différents
acteurs, et d'étre soutenu dans sa lutte contre les nuisances sonores, notamment par le
biais :
* d'un accompagnement technique renforcé pour mener & bien certains projets {mise
en place du PPRE, gestion globale de I'environnement sonore, etc.) ;
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+ d'un accés réservé au « Forum des actewrs », flieu de concertation ol se confrontent
les idées et ol sont valorisées les bonnes pratiques ;

* de bénéficier du déploiement d’'un réseau de stations de mesure du bruit {projet
RUMEUR, Réseau Urbain de Mesure de I'Environnement sonore d'Utilité Régionale).

Le Réseau Urbain de Mesure de PEnvironnement sonore d’Utilité Régionale {RUMEUR)

Pour les collectivités locales, RUMEUR est un outil de compréhension des phénomeénes, de
diagnostic des probiématiques et d'évaluation des actions de lutte contre le bruit.

Des mesures court terme {guelgues jours a quelques semaines) peuvent &tre réalisées sur certains
sites dans |'cbjectif de compléter ou de valider les informations fournies par les cartes de bruit,
d'apporter des éléments de compréhension des phénoménes et d'identifier les pistes d*actions
possibles.

Par ailleurs, P'implantation de stations de mesure sur des secteurs ol des évolutions sont & prévoir
en termes de grands projets, d'aménagements urbains ou de modifications des conditions de trafics
ou des infrastructures penmet de metire a disposition des indicateurs de suivi de I'impact
acoustique. Les stations répondant a ces objectifs sont déployées sur des durées compatibles avec
les événements & mettre en évidence (de guelques mois a quelques anndes).

Enfin, des stations peuvent également étre déployées sur des zones qui ont &té définies comme
calmes afin de suivre I'évoluticn de I'environnement sonore au sein de ces zones et de les préserver,

Début 2010, 10 sites font 'objet d’une surveillance permanente long terme. 8 sifas ont fait I'objet
d’une surveillance approfondie a l'aide de mesures moyen terme (de Pordre de 2 ou 3 mois). Enfin,
plus de 250 mesures de court terme (allant de 24h a 7 jours environ) ont été réalisées par Bruitparif
pour documenter des problématiques d’exposition au bruit variées (bruit routier, bruit aérien, bruit
ferré, bruit industriel, bruit de loisirs, bruit d’activités, zones calmes, secteur de multi-exposition...).

b. Mobiliser les partenaires institutionnels

Compte-tenu des principales sources de nuisances sonores qui affectent le territoire, il
apparait indispensable de solliciter I'aide et I'appui logistique et financier des partenaires
institutionnels.

> /85 services de / Flat

La Ville initiera un dialogue avec les services de I’Etat dans le but d’avancer sur son objectif
de réduction des vitesses sur I'A3 et de prolongement du mur anti-bruit sur cette méme voie
et I'A1.

L'un des objectifs, & partager avec I'Etat, sera notamment d’améliorer I'ambiance sonore du
site PSA, afin d'en faciliter la reconversion.

Pour ce qui est des bruits d'origine industrielle, la Ville organisera avec le STING une
réactualisation du recensement des ICPE du territoire. En complément, la Ville analysera de
maniére détaillée le dossier ICPE les plus sensibles, soit principalement ceux des
installations situées en limite de zones d'habitation. Si cette analyse fait apparaitre une
inquiétude, avis de la municipalité précisera cet aspect en alertant sur le probléme du bruit
et demandant une vérification précise de la maitrise du bruit.

> Laréaion Ne-de-France

Construction d'écrans et de buttes, isolation de fagades, etc., la Région lle-de-France
participe a la protection des riverains contre le bruit excessif généré par les voies terrestre.
Elle a ainsi contribuée a un programme de modification des semelles de frein des rames du
RER C, a la couverture cde I’A3 au niveau de Bagnolet, etc.
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La Ville sollicitera donc les services la Région pour ce qui est du projet de prolongement du
mur anti-bruit qui borde I'A3.

En outrs, au regard de I'analyse des cartes de bruit stratégicue, 1a Ville informera 1a Région
de 'exposition acoustigue des lycées situés & proximité des infrastructures terrestres 4 forte
nuisance du territoire.

> L Département di la Seine-Sainl-Denis
Le diagnhostic sonore du territoire a clairement fait apparaitre le rdle majeur des voies
départementales en matiére de nuisance sonore sur le territoire. Pour la Ville, s’engager
dans une relation partenariale durable avec le CG 93, en matiére de lulte contre le bruit,
constitue donc un enjeu majeur,

En ce qui concerne 'aménagement des voies départementalss, la Ville travaillera donc de
concert avec le GG 93 afin de coordonner ses actions avec celies du Département sur le
territoire et de valider I'influence acoustique des aménagements envisages dans les
secteurs surexposés au bruit, la nuit et en journée {mise en osuvre d'enrobés phonique,
régulation des flux, etc.).

Dés que possible, la Ville proposera des
innovations ou  fera candidature de
ville pilote pour ce qui est d'améliorer le confort
acoustique de ses habitants. A titre d’exemple,
concernant I'ex-RN-2, le CSTB développe
actuellement des écrans bas tenant autant du

Zone
prolégée

mobilier urbain que de 'écran acoustigue qui

Proection acouslique de faible peuvent &tre utilisés le long des boulevards

hauteur

urbains afin d’améliorer la qualité acoustiqus «

& hauteur d’homme » (500 € le métre linéaire).

De maniére plus spécifique, la Ville sollicitera auprés du Département la réalisation de
mesures de surveillance sur les grands axes départementaux, notamment & la suite des
projets de requalification et de réduction des nuisances prévus par le PPBE du CG 93 : ex-
RN-2, RD bordant le parc départemental du Sausset, secteur prioritaire situé au droit de
RD-44 rue Jacques Duclos — Chemin du Moulin de la ville).

6. SuIVi ET EVALUATION DU PLAN D’ACTIONS

Le présent PPBE est fixé pour une période de 5 ans {2013-2017).

Un premier bilan intermédiaire sera réalisé a la mi-2015, afin de consolider les actions qui
auront été sources améliorations, de corriger les autres et d'identifier les nouveaux besoins.

Un bilan final sera réalisé au 3éme trimestre 2017.
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7. TABLEAU DE SYNTHESE DES MESURES

Création d’une cellule de
vellle sur les nuisances
sonoras

Réaliser des études
qualitatives
camplémentaires

Réduire I'exposition des
batiments communaux
sensibles

Renforcer la protection
acoustique dés la
conception des
batiments

Agir sur le traitement des
voies communales

Renforcer le contrdle
des véhicules

Dévelapper le critere «
acoustigue » dans les
marchés de fournitures

Intégrer la lutte contre
bruit dans le PLU

Réduire les nuisances
lides au trafic automobile

Informer et sensibiliser
les habitants

Former les services de la
Ville & la prise en campte
du bruit

Adhérer 3 I'association
Bruitparif

Mobiliser les partenaires
institutionnels

Whitaitisiaf

Coardonner la gestion des plaintes.

Mise & jour du diagnostic sonore du
territoire,

Enquétes et/ou sondages via les
conseils de guartiers, le site Intarnat
et le journal municipal.

ldentification et visites des
établissements sensibles.

Renforcer le volet acoustique de la
charte des « constructions durables

Indentification des chaussées
dégradees.

Réalisation d'un répertoire des
aménagernents 4 favoriser et 4
proscrire,

Contrble des niveaux sonores et des
vitesses dans les points noirs bruit,

Favoriser I'achat d'équipements et
de matériels plus silencieux

Etude des options juridiques
permettant d’intégrer les objectifs
du PBBE dans le PLU.

Concrétiser fe « concept multimodal
de déplacements » du PADD.
Promouvaoir [es aménagements
visant & réduire la vitesse des
véhicules. Rationaliser la gestion
des livraisons en ville.

Mise en placa d'une rubrique bruit
sur le site Internet.

Campagne de communication lors
du lancement du PPBE.

Renforcer les capacités d'analyse

« bruit » du service de 'urbanisme,
Elaboration d'un guide de principe
afin de sensibiliser les portaurs de
projet. Gréation d'un fascicule de
prévention a destination des agents
de 'espace public.

Travailler en réssau et mutualiser las
moyens de surveillance.

Réduction des vitesses st
prolongement du mur anti-bruit sur
I’A3, Réduction des nuisances
associéas aux voies
départementales.

{Figisierannetinang

2013

2014

2014

2013

2014

2014

2013

2013

2013

2013

2014

2013

2013

Budget de
fonctionnement

Budget de
fonctionnement

Budget de
fonctionnement

Budget de
fonctionnement

Budget de
fanectionnement

Budget de
fonctionnement

Budget de
fonctionnement
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E. JUSTIFICATIONS DES MESURES

1. PRINCIPES CONDUCTEURS

Compte-tenu du diagnostic sonore du territoire, le plan d'actions du PPBE de la Ville
d*Aulnay-Sous-Bois a été congu a partir des principes suivants.

> fra exhaustit

* s’intéresser a I’ensembie des sources de nuisances recensées sur le territoire.

> Faire bon ysage des rossolrces municipales

e développer une culture « bruit » sur le territoire, afin de limiter toute surexpaosition
nouvelle des populations, plutdt que de s’orienter dés & présent vers des solutions
de corrections trés couteuses ;

s en matiére de mesures de correction, respecter le principe du «pollusur-payeur», en
limitant 'engagement financier de la Ville aux activités, équipements et batiments
relevant de sa compétence et solliciter F'aide, I'appui logistique et financier des
partenaires publics (Etat, Région, Département) dés que cela est possible ;

+ favoriser le travail en réseau avec les acteurs « bruit » du territoire pour favoriser la
mise en commun des moyens (de mesure, de communication, etc., en adhérant a
Bruitparif).

> FHre gxemplaire

e limiter au maximum les sources de nuisances générées par lexécution des
compétences de la Ville (conception des équipements et constructions ;

e engager le PPBE sur une période de 5 ans (2013-2017) et établir un bilan d’étape en
2015 afin d'appréhender les premiéres améliorations et de compléter le plan
d’actions en fonction de I'évolution du diagnostic sonore du territoire.

2. ESTIMATION DE LA DIMINUTION DU NOMBRE DE PERSONNES
EXPOSEES AUX NUISANCES

a. Rappel des enjeux

Sur la base de I'analyse des cartes de bruit stratégique, le diagnostic sonore du territoire a
révélé que les principaux objectifs de la lutte contre le bruit concernaient la réduction des
nuisances liés au trafic routier, notamment au niveau de :

¢ |’A3, en bordure des secteurs pavillonnaires situés au Sud-Ouest de la ville ;

¢ la RD-44, au droit de I'avenue Jacques Duclos {secteur prioritaire pour le CG 83) ;

« |aRD-115, au niveau de la route de Mitry et a proximité de la gare ;

¢ [’'ex-RN-2, au niveau du boulevard Marc Chagall et de 1a rue Paul Cézanne.
A I'exception de A3, qui reléve de la compétence de I'Etat, I'essentiel des routes & forte
capacité de nuisance relévent de la responsabilité du CG 93. La Ville travaillera donc avec

ce demnier afin de s'assurer que les réaménagements engagées ou a venir, intégrent de
maniére efficace des solutions d'amélioration du bruit.
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Il en ira de méme auprés de RFF et de la SNCF pour ce qui est des nuisances associées a
la voie ferrée, qui, si elles sont plus localisées, constituent néanmoins un autre enjeu
important en matiere de lutte contre le bruit, tout particuliérement en période nocturne.

Sur ce point, rappelons qu’a la suite des orientations du PPBE du Département, la réduction
de la surexposition nocturne doit également étre une priorité de la politique de lutte contre
le bruit sur le territoire.

Concernant les points noirs bruits nocturnes par la route, le PPBE du département a
identifié un secteur « prioritaire » au niveau sur la RD-44. Rue Jacques Duclos, 800
habitants seraient concernés par une exposition sonore supérieure a 62 dB(A) en Ln, soit
pres d’un tiers de I’ensemble (800/2440).

Sur la période 2011-2015 du PPBE du CG 93, des actions expérimentales seront menées
afin de tester la mesure d’isolation des facades des immeubles qui est souhaitée pour les
secteurs prioritaires. Selon les résultats, a partir de 2015, une intervention au droit de la rue
Jacques Duclos est donc envisageable. Selon les estimations actuelles du Département,
elle pourrait conduire a une réduction de 50 % des populations qui sont aujourd’hui
surexposées sur cette voie, soit 400 habitants et donc 16,5 % de ’ensemble des habitants
surexposés au bruit routier en période nocturne.

Rappelons que le mode de calcul employé surestime I'exposition des habitants, de sorte a
ce que le chiffre réel doit vraisemblablement étre plus proche de la moitié des estimations
fournies. Par ailleurs, les CBS de la ville d'Aulnay-sous-Bois ayant été réalisées avant la fin
des travaux de requalification de I'ex-RN2 en boulevard urbain, la surexposition au bruit
routier en période nocturne est aujourd’hui certainement inférieure au chiffre des 2 440
habitants, dans la mesure ol I'on estime que les travaux engagés ont conduit & une
diminution de 3 a4 5dB(A) des niveaux sonores de cette voie.

Réaménagement du terre-plein central de I’ex-RN-2

i,

= o Piérimétre de ZAC, i

Source : PRU de la ville d'Aulnay-sous-Bois

Un pare urbain et un parking paysager ont éi€ ameénages sur les délaisses de 'ex-RN2 Ouest et ont été livrés 4 I'été 2012,
£n accompagnement du pdle de centralité, des voiries sont créés et une place du marché est réalisée | les travaux sont en
cours et s'acheveront fin 2013 ; le transfert du marché de la Rose des venlts est prévue courant 2015. Le terrain Est de
l'ex-RN2 était initialement destinée a l'implantation d'activités économiques. Mais le projet du métro automatigue I'a
finalernent identifié comme ferrain d'accuerl de la gare du métro automatique.
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> (ne amélioration de Fenvironnement sonore global

Selon I'analyse des CBS, environ 18 % de la population est soumise a des niveaux de bruits
supérieurs au seuil de « confort » de 65dB{A) en Lden, 25 % en Ln, 55 65dB(A).

La pofitique de mise en place de « zones 30 » - ces derniéres représentant aujourd’hui un
quart du réseau routier local (46 km) - a d'ores et déja permis de réduire les niveaux de bruit
des secteurs concernés, dans la mesure oli une diminution de la vitesse - de 70 km/h a 50
km/h par exemple - entraine une baisse des niveaux de bruit de ['ordre de 3 dB{A).

La poursuite de cette politique, dans le cadre de I'objectif de mise en ceuvre du « concept
multimodal de déplacements » porté par le PADD et la mise en place d’'une charte des
« constructions durables », devrait permettre de réduire les situations de surexposition au
bruit routier, notamment en période diurne, de maniére significative (7 040 habitant étaient
concemeés selon les CBS de 2007). La rénovation du quartier de la gare, qui prévoit
notamment de faciliter 'usage des modes doux, devrait également participer a cet objectif.

2> Une réduction des points noirs bruits « for »

Pour ce qui est de |la réduction des points noirs bruits liés au trafic ferroviaire, la rénovation
du matériel roulant portés par le projet « RER B + » pourrait enirainer une réduction de 5 a
10 dB(A) des niveaux sonores.

En décembre 2005, la Commission européenne a adopté la Spécificité Technique
d'Interoperabilité (STI) « bruit » visant exclusivement le matériel roulant. Entrée en vigueur
depuis juin 20086, elle prévoit des niveaux de bruit &4 ne pas dépasser pour chaque type de
matériel roulant. Elle s'applique aux nouveaux matériels roulants et 4 ceux renouvelés ou
réameénages.

L'ensemble du matériel roulant sera rénové dans le cadre du projet « RER B + ». Les études
conduites par ailleurs ont indiqué indiguent que les actions sur le matériel roulant
présentent, dans [Fabsolu, un meilleur rapport colt/efficacité que les actions sur
I'infrastructure. Pour les nouveaux matériels équipés de semelles de frein en matériau
composite ou de disques, une réduction de I'énergie sonore de 5 a 10 dB(A) a notamment
été obtenue.

Sur le territoire, 800 habitants sont soumis A des nuisances liées au bruit ferroviaire
comprises entre 65 et 70 dB{A) en Ln et 400 & des nuisances supérieures 70 dB(A). Dans
I'hypothése ou une réduction minimale de 5 dB(A) était obtenue par la rénovation du
matériel roulant, on peut donc penser qu’au moins 400 habitants ne seraient plus en
situation de point noir bruit nocturne, soit une baisse potentielle de 30 % de I’ensemble des
habitants surexposés au bruit ferroviaire en période nocturne.

c. Synthése et objectifs

Sur une population d’environ 80 0600 habitants, environ 8,8 % est considérée comme étant
soumise a des niveaux supérieurs a la limite réglementaire par la route en 2007 et 1,27 par
le fer selon I'indicateur Lden, respectivement 3,50 et 1,87 % en période nocturne (Ln).

Pour mémoire, d'aprés les CBS de la ville réalisées par le CG983 en 2007 :
= 7 040 habitant étaient surexposés en période globale au bruit routier, >68 dB(A) ;
* 2 440 habitant étaient surexposés en période nocturne au bruit routier, >62 dB(A) ;
* 1 020 habitant étaient surexposés en période globale au bruit ferroviaire, >73 dB{A) |

» 1200 habitant étaient surexposés en période nocturne au bruit ferroviaire, >65
dB(A).
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Le Conseil Général précise qu'il s'agit 1&2 de valeurs calculées st que « /e nombre de
personnes réeflement exposées a un niveau de bruit est certainement plus proche de la
moitie de /a valeur que de /a valeur efle-méme. »

En se fondant sur ces estimations, il est possible d’envisager que les opérations présentées
ci-dessous, contribuent ou ont déja contribué a réduire les niveaux de bruit. Dans le cadre
de son PPBE, !a Ville d’Aulnay-sous-Bois s’engage & suivre I'ensemble de ces opérations
afin d’améliorer I'ambiance sonore du territoire :

¢ isolation des fagades du secteur prioritaire de la RD-44 rue Jacques Duclos:
réduction de 400 habitants, soit 16,5 % de I'ensemble des habitants surexposés au
bruit routier en période nocturne ;

+ requalification de I'’ex-RN2 en boulevard urbain : diminution de Pordre de 3 4 5dB(A)
des niveaux sonotes de la voie ;

e rénocvation du matériel roulant portée par le projet « RER B + » : sur la base d’une
réduction minimale de 5 dB(A), environ 400 habitants ne seraient plus en situation de
Point Noir Bruit nocturne, soit une baisse potentielle de 30 % de Pensemble des
habitants surexposés au bruit ferroviaire en période nocturne.

A ces projets affectant les grandes sources de nuisance du territoire, il convient de tenir
compte de la a mise en place de nombreuses « zones 30 » par la ville. Or, selon le Guide du
bruit des transports terrestres publié par le CERTU, dans le cas d'une réduction de vitesse
de 50 & 30 km/h, e gain attendu sur un revétement standard sera de 3,4 dB(A) environ.

La Ville n’étant pas compétente pour ce qui est de la gestion des grandes sources de
nuisance sonores sur tetritoire (infrastructures de transport terrestres), les actions
propesées dans le cadre du PPBE étendent avant tout créer un cadre favorable au
traitement de la thématique bruit sur le territoire : améliorer les connaissances et les
pratiques, ne pas exposer de nouvelles population et travailler pleinement avec les
partenaires.

L= Création d’'une cellule de veille sur
= § les nuisances sonores Affiner et mettre & jour les données des CBS
= N L !
8% Fléalisgr des é.tudes qualitatives relative & I'exposition des populations.
complémentaires
Réduire I'expaosition des batiments Evaluation de I'exposition sonore et des besoins
communaux sensibles de protection de 3 a 14 batis sensibles
surexposes en Ldenetde0aéenln.
Renforcer la protection acoustique Ne pas augmenter le nombre des habitants
dés la conception des batiments eXposés aux nuisances.
— Agir sur le traitement des voies Sur les voies autorisant un trafic > 60 km/h, une
- communales réduction du bruit de roulement peut aller

jusqu'a 9 dB(A) selon le CERTL,

Renforcer le contrle des véhicules Respect des vitesses dans les zones 30 et en
période nocturne, 13 ol le trafic est plus fluide et
Pincidence de la diminution de la vitesse plus
importante sur le bruit.

—
[
L
o
o
@]
3
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Dévelapper le critére « acoustique » Améliorer Pambiance sonare globale du
5 dans les marchés de fournitures territaire.
{ N
= w Intégrer la lutte contre bruit dans le Ne pas augmenter le nombre des habitants
CF PLU EXpOSEs aux nuisances et préserver les zones
53 calmes.
;} 4]
g Réduire les nuisances lides au trafic Améliorer Famhiance sonore globale du
T automobile territoire.
= Informer et sensibiliser les habitants  Affiner les données des CBS relative a
g Fexposition des populations
-
& Former les services de laVile a la Ne pas augmenter le nombre des habitants
i} prise en compte du bruit exposés aux nuisances.
2 Ameéliorer 'ambiance sonore globale du
i territoire.
- Adherer a 'association Bruitparif Mutualiser les moyens.
g Affiner et mettre & jour les données des CBS
S relative & exposition des populations.
LL e . 2 v . N .
£ Mobiliser les partenaires Réduire les principales sources de nuisances
Z institutionnels scnores du territoire liges & la présence des

principales infrastructures de transport terrestre.

Sur ces bases, la mise en place du PPBE combinée & la réalisation des projets exposés
préecédemment, doit permettre d'atteindre les trois objectifs suivant :

e une réduction, a minima, de 25 % des populations surexposées au bruit routier en
période nocturne selon les estimations des CBS 2007 ;

* une réeduction de 30 % de I'ensemble des habitants surexposés au bruit ferroviaire
en périade nocturne ;

* une réduction, & minima, de 20 % des populations surexposées au bruit routier en
période globale selon les estimations des CRS 2007.
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La lutte contre le bruit, un facteur d’amélioration du cadre de vie

La réduction des nuisances sonores constitue aujourd’hui en objectif majeur des
politiques d’amélioration du cadre de vie urbain. Le bruit, dont les origines sont
multiples, est en effet un facteur de stress environnemental dont les impacts sur la
santé sont reconnus: troubles du sommeil et de 'audition, perte d’attention et
augmentation de la fatigue notamment.

Améliorer la gqualité sonore d’un territoire implique d'agir sur I'ensemble des sotrces
de «bruit» afin de limiter les émissions sonores générées par les transports,
Pindustrie, etc. Cet objectif requiére une approche transversale et coordonnée de
Faction publique - de I'urbanisme & lisolation des batiments, en passant par le
revétement de la voirie et l'organisation des déplacements, afin d’une part,
d’atténuer les nuisances existantes, d’autre part, de ne pas exposer de nouveltes
populations.

Le trafic routier, principal facteur de dégradation de la qualité sonore du territoire

Appartenant & la zone dense de I'agglomération parisienne, le territoire d’Aulnay-
sous-Bois est marqué par la présence - ou la proximité immédiate - d'importantes
infrastructures de transport : A3, A1, A104, ex-BN2, ligne du RER B, proximité des
aeroports du Bourget et de Roissy Charles de Gaulle, etc,

L’analyse des cartes de bruit stratégique - établies par le Département de la Seine
Saint Denis -, révéle que les principales causes de dégradation de la qualité sonore
du territoire sont liées au trafic routier.

Les principales infrastructures et secteur a enjeux identifiés sont : I'A3, en bordure
des secteurs pavillonnaires situés au Sud-Ouest de la ville ; la RD-44, au droit de
'avenue Jacques Duclos ; la RD-115, au niveau de la route de Mitry et & proximité
de la gare ; Pex-RN-2, au niveau du boulevard Marc Chagall et de la rue Paul
Cézanne.

Ainsi, & I'exception des trongons autoroutiers, dont la gestion est assurée par I'Etat,
I'essentiel des voies les plus bruyantes reléve de la compétence du CG 83.

Les nuisances génerees par les infrastructures ferroviaires ne sont pas a négliger,
mais celles-ci sont nettement plus localisées, se concentrant presque exclusivement
autour de la gare SNCF.

De leur cbté, les nuisances générées par fes deux aéroporis sont faibles at ne
constituent pas un enjeu majeur, que ce soit en termes d'intensité sonore et de
populations exposées. De la méme maniére, I'impact des nuisances sonores liées
aux activités industrielles est également iimité, ce qui s’expligue par une organisation
urbaine qui a trés largement séparée les activités de I'habitat.
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Les grands principes du Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE)}

Afin de répondre au plus prés des enjeux révélés par le diagnostic sonore du
territoire, la Ville d’Aulnay-sous-Bois a souhaité que son Plan de Prévention du Bruit
dans I'Envircnnement (PPBE]) respecte trois grands principes complémentaires : étre

exhaustif, économe et exemplaire.

Etre exhaustif signifie que le présent PPBE s’attache a agir sur I'ensemble des

sources de nuisances aujourd’hui identifides sur le territoire.

Parallglement, dans un contexte marqué par la crise des finances publiques, le PPBE

entend faire bon usage des ressources municipales, en privilégiant notamment :

s e développement d’une culture « bruit » sur le territoire, tout particuliérement
en matiére d’aménagement urbain, afin de limiter toute surexposition nouvelle
des populations, plutét que de s'arienter dés a présent vers des solutions de

corrections trés couteuses ;

e e travail en réseau avec les différents acteurs du « bruit » impliqués sur le
territoire pour favoriser la mise en commun des moyens (de mesure, de

communication, etc.).

e le respect le principe du «pollusur-payeur», en fimitant I'engagement financier
de la Ville aux activités, équipements et batiments relevant de sa compétence
et en sollicitant I'appui logistique et financier des partenaires publics (Etat,

Région, Département) dés que cela est possible.

Dans un méme souci d'efficacité, et afin d’encourager et de mobiliser ies partenaires
privés du territoire, la Ville s’engage & étre exemplaire dans ses pratiqués en matiére
de lutte contre le bruit. Le présent PPBE vise ainsi a limiter au maximum les sources

de nuisances générées par I'exécution des compétences de la Ville.

L.a définition des « zones calmes », une mesure phare du PPBE

Conformément a ses obligations réglementaires, le PPBE d’Aulnay-sous-Bois définit
le périmétre des « zones calmes » du territoire. |l s’agit des espaces extérieurs
remarquables par leur faible exposition au bruit, dans lesquels 1a Ville souhaite

maitriser |I'évolution des nuisances sonores.

En plus de l'ensemble des parcs et jardins de la ville, 'ensemble des zones
pavillonnaires du territoire est identifié par le PPBE en tant que zone calme. Au total,

prés de 50 % du territoire est ainsi identifié en tant que « zone calme ».

En conséquence, le service de I'urbanisme tiendra compte de ces « zones calmes »,
en intégrant notamment la nécessité de préserver 'ambiance sonore de ces espaces
dans I'ensemble de ses actions, et en effectuant des études spécifigues dés qu‘un

projet susceptible d'étre bruyant sera envisagé a proximité.
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Des actions complémentaires

La définition d'un large périmétre pour les « zones calmes » - mesure phare du fait
de limportance des surfaces concernées -, s'accompagne des différentes
mesures qui constituent le plan d'actions a proprement parler du PPBE.

Ainsi, en matiére de suivi de Pévolution de I'ambiance sonore du territoire, une cellule
de veille sur les nuisances sonores sera notamment crége au sein de la Ville et des
enquétes complémentaires seront menées auprés des habitants.

Des actions visant & amélicrer {’existant sont également inscrites dans le PPBE,
hotamment la réduction de I'exposition des batiments communaux sensibles comme
les écoles.

De maniére complémentaire, I'achat de matériels & faible nuisance sonore par la Ville
et une meilleure prise en compte du bruit dans le Plan Local d'urbanisme (PLU), sont
autant de mesures qui participeront a réduire le bruit « & la source »,

Enfin, de nombreuses actions de sensibilisation {formation des services de la Ville a
la prise en compte du bruit, sensibilisation des habitants, notamment des scolaires),
et la recherche de partenariats forts (adhésion & 'association Bruitparif), viennent
compléter et renforcer le dispositif d'ensemble du PPBE.

Un programme d’actions engagé sur 5 ans
Le PPBE d’Aulnay-sous-Bois sera engagé pour une période de 5 ans (2013-2017).

Il donnera lieu & un bilan d'étape en 2015, afin d'appréhender les premiéres
améliorations et de compléter le plan d’actions, en fonction des évolutions sonores
qui auront été constatées sur le territoire.



