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Les communes d'Aulnay-sous-Bois, Sevran, Livry-Gargan, Clichy-
sous-Bois et Montfermeil, ont été retenues comme territaire
d'étude, afin de cibler et d'anticiper I'impact urbain du futur métro
automatique dans cette partie de I'agglamération parisienne. Les
travaux de I'équipe LIN pour la « Mission d'Assistance 4 maitrise
d'ouvrage pour la conduite du projet —Territoire Est de la Seine-
Saint Denis » se décomposent en deux volumes.

Le premier volume, Atlas actif du territoire, décrit une lecture
sensible et prospective du territoire des cinq communes, resitué
dans le contexte plus large du Nord-Est de I'agglomération pari-

sienne.

Le second, intitulé Stratégie de transformation, propose des
orientations en vue d’une transformation d'ensemble de ce

territoire.
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Préambule

Préalable 4 la définition d'orientations stratégiques, les premidres
observations sur le Territoire Seine-Est, restituées sous la forme
d'un Atlas Actif, ont permis de souligner ses caractéristiques
saillantes, ses qualités cachées, et en creux, les leviers possibles de

sa transformation.

L'arrivée du métro automatique en « double boucle » & I'horizon
2025 permet d'imaginer les contours futurs d'un territotre devenu
« destination », en s'appuyant sur la réalité de la condition urbaine
qui le caractérise aujourd’hui.

Ce livret synthétise 'approche stratégique de I'équipe LIN pour le
Territoire Seine-Est, des scénarios de transformation & proximité
des gares du futur métro automatique aux pistes envisagées afin
de qualifier ses substrats les moins visibles.il s’agit d'abord de
préciser un cadre d'action, inscrit dans la dynamique « Grand

Paris », et assis sur les réalités concrétes du Territoire Seine-Est. De
ce contexte sont issues les grandes orientations stratégiques pour
le territoire, décompasées selon cing chapitres : arc paysager,
péles intenses, mobilité macro-micro, transformation de la ville

légére, limite active.

Elles participent d’une nouvelle carte mentale du territoire et
décrivent en méme temps des méthodes d'action possibles.
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Contexte

La premigre phase de I'étude a mis en [umiére le développement
fragmentaire du territoire, ses qualités disparates, ses dynamiques
prapres, et la possibilité de penser sa transformation a partir de
I'existant. Celle-ci appelle un cadre d'action 3 la fois ambitieux et
fortement appuyé sur la réalité d'une condition urbaine spécifique,
intimement liée & la notion de banlieue. Elle interroge simultanément
la transformation physique du territoire et son image, ainsi que la
mise en cohérence de différents horizons de projet.

Conrente Srasdbar's

La transformation du secteur Est de la Seine-Saint-Denis, terri-
toire parmi les plus emblématiques/médiatiques du Grand Paris,
s'inscrit naturellement dans la réflexion menée depuis 2007 sur
les contours futurs de Fagglomération parisienne et le modéle
possible d'une métropole Post-Kyoto. Dans cette réflexion se
jouent des questions décisives, notamment d’ordre social, culturel,
économique, écologique, dont la complexité interdit les hiérarchisa-
tions simplistes, les transcriptions spatiales évidentes. Certains
thémes se dégagent pourtant.

Parmi eux, I'idée d’'un modéle multipolaire semble aujourd’hui faire
consensus. Utile car écologique, 1a densification des polarités
existantes ne peut cependant &tre pensée sans son corollaire, la
ville diffuse, légére : ces larges zones intermédiaires (tapis pavillon-
naire, zones industrielles ou d'activité, neeuds autoroutiers, grands



ensembles, etc.), peu denses, mais qui permettent de maintenir, tant
bien que mal, la cohérence entre les différents éléments de I'agglo-
mération. Absorbant de facto une bonne part de I'instabilité de la
métropole, la ville Iégére en constitue une sorte de couche nourri-
ciere. Comment en faire sa respiration véritable, vécue comme telle,
et traitée avec autant d'égards que les pdles denses ?

Deuxidme théme dominant, I'accessibilité. Le projet de métro auto-
matique orbital inscrit dans la loi sur le Grand Paris apporte une
réponse importante, mais toutefois partielle. Méme en prenant en
compte I'ensemble des projets de transport lourd actuellement
entrepris en lle de France (y compris le nouveau métro en «
double houcle » ou 'Arc Express), seuls 20 % du territoire seront
rendus directement accessibles. Comment irriguer les 80 %
restants ? Déclinée jusqu’a I'échelle de la micro-mobilité, adossée a
de nouveaux services de proximité, comment la mobilité, ainsi gra-
duée, peut-elle contribuer & transformer e territoire dans son en-
semble?
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Troisiéme point : 'émergence de la nature — présente mafs cachée —
au sein de la métropole. Les mille kilométres de fleuves et voies d'eau
de la région parisienne sont quasiment invisibles. La présence des
foréts, nombreuses, est difficilement perceptible. Tantdt inac-
cessibles, tant6t cachées dans les arriére-cours des strates pa-
villonnaires ou des zones d'activité, elles ne participent au-



jourd’hui pour [a plupart, ni physiquement, ni mentalement, & la
carte du Grand Paris. Comment favoriser tant la valorisation des
espaces naturels eux-mémes qu’une coexistence nouvelle, forte, au
sein méme de la métropole, des paysages naturels et des paysages
construits ?
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Si ces réflexions entrent en résonnance avec les problématiques du
Territoire Seine-Est, celui-ci appelle une approche adaptée. Ses
spécificités, ses difficultés, interrogent le caractére méme de fa
banlieue, dont il concentre les problématiques de fagen parfois
extréme, concrétement et symboliquement.

C'est tout d’abord le constat d’un patchwork de fragments ur-
bains divers, qui ont leurs qualités propres mais qui s’ignorent.
De tissus juxtaposés, issus d'un développement monofonctionnel
obsoléte: tissu urbain continu (trés rare), emprises industrielles,
grands ensembles enclavés, nappes pavillonnaires - celles-ci consti-
tuant I'essentiel de la « texture » urbaine observée sur le territoire.
Ils caractérisent une condition urbaine propre 2 la banlieue, plus ou



moins subie, pas toujours bien vécue, parfois dénigrée. Comment
imaginer a partir de 'existant un autre cadre de vie, rendre
I'expérience du territoire désirable a partir de sa substance
intrinséque ?

Définie comme stratégique dans le projet de développement du
Grand Paris porté par I'Etat, la transformation du Territoire Seine-Est
est un enjeu de société dont la dimension symbolique dépasse large-
ment le cadre des cing communes d'Aulnay-sous-Bais, Sevran, Livry-
Gargan, Clichy-sous-Bois et Montfermeil. Observée ces derniéres
années, la radicalisation du vocabulaire employé pour désigner
ses quartiers les plus dégradés ~ l'irruption du terme « ghetto » -
est significative. Du moins y décrit-elle I'existence de territoires
@ part. Dans un mouvement paralléle, les secteurs les plus sen-
sibles du département de la Seine-Saint-Denis, auxquels appar-
tiennent certaines portions du territoire, sont aujourd’hui para-
doxalement identifiées, en raison méme de leur marginalisation
actuelle, comme l'incubateur des futures élites frangaises. Com-
ment, & partir de ces handicaps/potentiels extrémes, enclencher
dans le temps la transformation vertueuse du Tetritoire Seine-Est?
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La transformation urbaine repose souvent sur la conjugaison de
paramétres multiples. Plus qu‘ailleurs, elle appelle ici une action
simultanée sur 'image du territoire et sa réalité physique. Leur
influence réciproque et leur interaction peuvent y devenir le
moteur de la transformation du territoire.

Par ailleurs, la cartographie des projets en cours révéle des mises en
cohérence possibles, susceptibles de changer en profondeur les
dynamiques & I'ceuvre sur le territoire. I} est toutefois essentiel
d'articuler finement leurs horizons temporels respectifs : projets
en cours répandant  I'urgence immédiate, anticipation de l'arri-



vée du métro automatique a I'horizon 2025, vision du territoire a
30 ans. De proposer, de maniére plus générale, un juste équilibre
entre actes pionniers et transformation « silencieuse ».

L'ambitioriest de changer, au-deld de la structure, desespaces et des

{ransformation
ferritoire

reconstruction
Image

tissus urbains, la condition urbaine d'un territoire périphérique. La
stratégie proposée a vocation & porter, 3 toutes les &étapes d'un
processus long, la transformation du regard actuel sur ia banlieue et
la perspective de nouvelles situations urbaines.






Stratégie de transformation

La stratégie de transformation proposée intégre a une vision d’en-
semble I'impact du futur métro automatique sur le Territolre
Seine-Est. Trois gares y seraient implantées :

. la premiére, 4 Aulnay-sous-Bois, au carrefour de deux routes,
pationale et départementale (N2 et D44), 3 proximité d‘un
important foyer de population (grand ensemble de la Rose des
vents notamment) et de zones d'activité plus ou moins attrac-
tives.

. laseconde, & proximité immédiate du centre-ville de Sevran, au
niveau de I'entrée Ouest du parc forestier de la Poudrerie et a
Iinterconnexion de la ligne B du RER.

. latroisiéme, sur le plateau de Clichy-Montfermeil, & la lisiere de
la Forét Régionale de Bondy, dans une configuration de métro
aérien.

{"arrivée du métro automatique a vocation 2 améliorer de fagon
décisive I'accessibilité d'un territoire dont certaines portions sont
aujourd‘hui fortement enclavées. Ce nouveau réseau de transport
rapide, reliant entre eux les principaux pbles de I'agglomération
parisienne devraity offrir & ses habitants des perspectives nou-
velles. Toutefois, I’hypothése d'un développement urbain specta-
culaire, réaliste dans d'autres secteurs de l'agglomération pari-
sienne, mérite ici d'ére considérée avec prudence. Face aux
difficultés économiques et sociales observées, I'impact du nouveau
réseau de transport rapide se situe peut-&tre moins dans la seule
perspective de densifications hypothétiques autour de ses points
d‘entrée gue dans un changement radical de perception du terri-

toire.

Les orientations stratégiques envisagées ici proposent doncde
considérer le territoire dans son ensemble, d'agir sur ses lignes de
forces et ses polarités, mais aussi sur les réseaux qui le travaillent
en profondeur et la condition diffuse quile caractérise. Elles se
décomposent selon les chapitres suivants:

- Arc paysager
pdles intenses
. Mobilité macro/ micro
. Transformation de la ville légére
« Limite active
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Le Territo# releine-Est se distingue par la présence remarquable
d’espaces naturels aussi divers qu'exceptionnels (anciennes foréts
royales, b oissauvages, lieux de récréation, etc.). Parfois & peine
perceptib fesdepuis l'espace public, souvent difficiles d'accés, ils ont
en commu N de peu exister dans I'expérience quotidienne du territoire
etdanssa représentation mentale.

Lastratégieproposée a pour vocation de leur redonner une
présence adive et de les intégrer dans un systéme structurant a
Iéchelle duquart Nord-Est de I'agglomération parisienne. L'ap-
propriatio n 8 terrains aujourd’hui délaissés (notamment depuis
I'abandon duprojet d'autoroute A87 dans les années 80) et la requa-
lification dl e tertaines voies permet d'établir des continuités vertes &
trés grand e échelle. Se constitue ainsi un arc agrégeant les grands
espaces natirels et de récréation du territoire : Parc Robert Bal-
langet, Parcdépartemental du Sausset, Parc de la Poudrerie, Parc des
Friches, Boisde Bernouille, dy Renard et de la Couronne, Forét Régio-
nale de Bo ndjy, Parc Jean Valjean.

Unréseau plus fin connecte entre eux les centralités vertes au rayon-
nement local,I'ensemble du systéme étant susceptible de favori-
ser simult anément la biodiversité, 'émergence d'espaces de
transition programmables et ainsi, de nouvelles pratiques mé-
tropolitaines,

Le Canal de 'Ourcq est quant 3 lui rouvert sur le territoire et en
devient un e ligne structurante, support de pragrammes et d'usages
divers.

Paysage et accés aux parcs et foréts

Espace boisé
Pelouse, prairie
Nouveau parc
- Continuité verte
[ Equipement intégré au parc
Parc urbain
Systéme hydrologique
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Espaces naturels p

e

Irotégés (znief 1 et 2, natura 2000)

TErs

Accessibilité au

: i H i
g parcs et foréts

Nature présente

La présence d'espaces naturels de trés grande qualité, pour la
plupart protégés, sur le territoire, constitue I'un des principaux
ingrédients de son attractivité future. Elle est aussi susceptible
d’en constituer un levier de transformation immédiat : tandis
que la nature y est aujourd’hui souvent dissociée du contexte
urbain, il s'agit de lever les obstacles physiques qui en atté-
nuent la présence. Avec I'arrivée du métro automatique, |'im-
plantation proposée des gares de Sevran-Livry et de Clichy-
Montfermeil directement en lisigre directe de forét est par
ailleurs destinée & activer la dimension paysagére du territoire
{« sous-bois ») dans la carte mentale du Grand Paris.

Espaces naturels non accessibles et difficilement perceptibles
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Desserte de I'arc paysager par le métro automatique
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Continuités vertes

Continuités vertes

De nouvelles continuités vertes & grande échelle établissent un
réseau d'espaces naturels de différents types (foréts, parcs
départementaux, champs, etc.) sur le territoire. Elles rompent
la mono-fonctionnalité de certaines textures urbaines et
définissent un espace commun, partagé, favorisant la biodi-
versité. Ces continuités font écho aux préconisations de I'ac-
tuel schéma départemental des espaces verts, tout en s‘inscri-
vant dans une stratégie de territoire plus complexe.

Schéma départemental, chemins



Vanalyse ds polarités existantes au sein du territoire a fait appa-
raitre leu I iyonnement trés relatif et leur manque d'épaisseur ur-
baine. EIl €4 aussi montré qu‘elles ne correspondaient pas, le plus
souvent, aw secteurs les plus densément peuplés.

Limplan-tation des gares du futur métre automatique a Aulnay-
sous-Boi s, Sevran et Clichy-Montfermeil favorise, au-dela de
perspectivis de densification plus ou moins importantes, I'inten-
sification et la diversification des polarités actuelles, quel que
soit leur t ype (centres historiques, nceuds infrastructurels, pole
commercial grands ensembles densément peuplés, etc). Densifica-
tion batie (nyonnante ou linéaire), clarification des limites et réo-
rientatiors de la ville vers les grands espaces naturels, urbanisation
das marges,requalification de situations dégradées, nouveaux
programmss, plus forte connectivité du réseau de transport contri-
buentay anéliorer la qualité du paysage urbain, I'offre de services,
I'accessib ilité et de manidre général, I'attractivité.

Plusieurs foyers se dégagent, ol le processus d'intensification
s'appuie sw la dynamique fragile des projets en cours, renforcée
et pérennisée.

+ A Aulnaysous-Bois, autour de la future gare du métro automa-
tique etde la N2 requalifiée. Dans le centre actuel, également: &
proximité de la gare RER, le fong de ['artére commerciale princi-
pale.

+ ASevran, de lalisiere du parc de la Poudrerie au centre commer-
cial de s Beaudottes, en passant par les franges des terrains Mont-
celeux.

- AlLivry-Gargan, le long et derriére la N3.

- Aclichy-Montfermeil, du Bas-Clichy au centre-ville ancien de
Montfermeil, en passant par la forét de Bondy.

Polarités exitantes

MR B4t - projet = Tramway - existant
M BAti - intensifié == RER et train

I B5ti - projeten cours =%  Métro automatique
Bati - existant (dans les zones d'influence) Nouveau parc

B&tl - existant (dans le reste du territaire) ®iv Espace boisé

***¢ Bus & haut niveau de service - projet

Bus & haut niveau de service - projet en cours
Tramway - prolongement

Pelouse, prairie
Parcurbain
Systéme hydrologique

Site PSA
3.600 emplois
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Aulnay-sous-Bois, N2

A Aulnay-sous-Bois, la future gare du métro automatique a
vocation & amplifier le projet de requalification et de densifi-
cation de la N2 (Ateliers Lion). La transformation des zones
d'activité (Mardelles et Fosse & la Barbigre) y est Iautre enjeu
principal de I'arrivée de la double houcle. Celle-ci peut consti-
tuer le levier d'une diversification programmatique et d’une
plus grande porosité avec 'espace urbain. Elle ouvre la voie, &
plus long terme, & des développements au Nord du Parc Ballan-
ger, liés & I'éventuelle cession des franges de I'usine PSA.



Madrelles

Au}nay-sous-Bois

Brestad, Copenhague

Hamarby, Sackhalm

Densification / maillage, Aulnay-sous-Bois

L'implantation d'une gare du futur métro automatique au
carrefour de la N2 et de la D44 devrait permettre de renforcer
le rétablissement de continuités urbaines, la recherche d'une
densité et d'une mixité accrues qui caractérisent le projet en
cours de requalification de la N2 (Ateliers Lion). Elle autorise
un développement plus ambitieux autour de la gare, compre-
nant un ou plusieurs équipements d’envergure.

25



Rougemont

Standard

Aulnay-sous- Bois , Ideal Standard

Berlin, KulturBrauerei, ancienne
brasserie devenue lieu culturel

» ¥
Freinville-
Sevran

Saint-Nazaire, Alvéole 14, trans-
formation d'une ancienne base
sous-marine

aulnay-sous-Bois, Ideal Standard

Equipement pionnier, Aulnay-sous-Bois

Uancienne usine [deal Standard, construite dans les années
1930, constitue I'un des derniers témoignages du passé indus-
triel du territoire. Les halles en béton dessinées par I'ingénieur
Eugéne Freyssinet offrent des espaces d'une trés grande flexi-
bilité. A I'image de nombreuses reconversions réussies de
batiments industriels réalisées en Europe ces derniéres an-
nées, elles pourraient accueillir des programmes culturels de
différente nature, le changement d'affectation du batiment
pouvant méme s'effectuer de fagon progressive. Visible depuis
le tram, I'ancienne usine reconvertie est destinée 4 devenir un
repére actif pour le territoire et 4 initier la transformation d'un
site stratégique, & proximité du RER B et du Canal de I'0urcqg.
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A Sevran, 'urbanisation des terrains de la Marine et RFF, et
celle, partielle, des terrains Montceleux participent de la
réorientation du centre-ville vers le Parc de la Poudrerie. Une
nouvelle continuité Nord-Sud est établie, de la future gare de
la double boucle &1a gare RER des Beaudottes, entiérement
requalifiée, tandis que la transformation du centre commercial
Beau Sevran |'assoit comme ['un des landmarks du territoire.



Nouveau Beau-Sevran, Sevran

Le centre commercial Beau Sevran, connexe & la gare RER de
Sevran-Beaudottes et en partie dégradé, attire néanmoins
chaque jour une population nombreuse et représente pour le
territoire une centralité importante. Entiérement restructuré
et étendu vers le quartier de Pont-Blanc-Montceleux, I'im-
mense surface de parking qui lui est attenante est intégrée
dans une forme plus compacte mais néanmoins poreuse.
Landmark assumé et lieu attractif, il devient un espace
commercial 3 |a fois efficace et ouvert.

. G ¢

Beau-Sevran, Sevran

\Be)dmes ‘.

N
Parcdela edela
Butte-Montceryx
¥y
4'4.4
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Franges densifiées, Sevran

A Sevran, la disponibilité des terrains Montceleux (35ha) en
fait un site stratégique pour la transformation du territoire.
Plutdt que son urbanisation extensive, il est proposé ici la
seule dens ification de ses franges, autour d'un nouveau
parc. A 'O uest, les nouveaux programmes mixtes (loge-
ments, cornmerces, activité) s'intégrent au tissu urbain
existant et apportent aux ensembles de logements connexes
le supplément programmatique qui leur fait aujourd’hui
défaut. L'urbanisation de la frange Est des terrains Montce-
leux s'inscritdans le prolongement du tissu pavillonnaire de
Villepinte : sur le mod&le du nouveau quartier de Borneo
(Amsterdam), il s'agit de proposer un autre modéle d’habitat
individuel, ol la faible hauteur des constructions est conju-
guée 3 une densité et une mixité fortes.

Chassé park, Breda

Villepinte




Sevran, Parc de la poudrerie et terrains de la Marine

Densification-extension-réorientation du
centre existant, Sevran

A proximité du centre-ville de Sevran est proposée |'implan-
tation d’une gare du métro automatique, en lisidre du parc
de la Poudrerie et en interconnexion avec le RER B ~la gare
actuelle étant [égérement décalée vers I'Ouest. L'attractivité
du parc forestier et du Canal, ainsi que plusieurs opportuni-
tés foncigres (terrains de la Marine et RFF), permettent
d'imaginer des développements conséquents, inscrits dans
une réorientation du centre-ville vers le parc de la Poudrerie.
La densification du centre existant, combinée 3 la création
sur les terrains disponibles d'un nouvel ensemble dense, &
I'image des éco-quartiers d'Orestad {Copenhague) et Bo01
(Malma), affirment une limite claire entre la ville et la forét,
dont la présence se trouve considérablement renforcée.

Sevran
centre-ville .o
-’ o

station

Bercy-Charenton, Paris
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Densification linéaire, Livry-Gargan

A Livry-Ga rgan, le tissu urbain continu concentré Je long de
la N3, qui traverse le territoire d'Est en Ouest, en fait une
centralité & pirt entitre, possédant ses caractéristiques
propres. Les fensifications proposées ici s‘appuient sur ce
développe ment historique linéaire. Elles s'accompagnent
d'une appropiation de son envers, de ses backyards, qui
accueillent denouveaux programmes et de nouveaux es-
paces publics La mise en place d'un bus & haut niveau de
Bobigny & §a gare de Sevran-Livry (dont le principe est inscrit
auschéma déartemental de transport) participe de ce
redéploiement et contribue & améliorer le maillage d’un
secteur peu desservi par les transports publics.

Livry-Gargan, N2

Parc
municipal
%, Lefévre
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Densification en ceeur ancien, Montfermeil

Avec ses constructions basses et ses rues sinueuses, le centre
de Montfermeil a conservé une structure de village qui lui
confére son identité particuligre. Le processus de requalifica-
tion et de densification entamé depuis plusieurs années (ZAC
Ceaur de Ville notamment) est amplifié par I'arrivée du métro
automatique sur le Plateau. S'opére ainsi dans le temps I'inser-
tion de nouveaux logements ou programmes en cceur d'tlot,
dans le sens d’une unification progressive du centre-ville
ancien et du quartier des Bosquets.

Logements, Saintes
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Densification en limite de forét,
Clichy-Montfermeil

Sur le Plateau, la ville semble aujourd’hui tourner le dos & la
Forét de Bondy, dont les limites brouillées (stationnement
public, strates pavillonnaires) atténuent la présence. La
proposition d‘implanter la gare de métro automatique en
lisiere de forét {en configuration de métro aérien) est desti-
née 3 renverser cette situation, A I'image du batiment de la
GSW (Berlin), la transformation des structures existantesy
offre des opportunités de densification et de diversification
programmatique. Articulées avec les développements en
cours autour de la place Utrillo, elles générent une situation
urbaine nouvelle s'appuyant sur les qualités exceptionnelles

Yokohama

Métro, Beatrixkwartier, La Haye
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Extension-diversification de I'existant,
Bas-Clichy, Clichy-sous-Bois

Caractéris € par ses copropriétés dégradées, mais aussi par
une trés gr ande qualité paysagére, le Bas-Clichy appelle une
transformation urgente et ambitieuse, dont le débranche-
ment du Tr am (T4) constitue I'un des possibles moteurs, Plus
qu’une cen tralité « traditionnelle », la volonté portée depuis
plusieurs années de créer dans le Bas-Clichy un véritable
centre-ville peut s'orienter vers une approche nouvelle ;
rénavation généreuse des ensembles d’habitation, repensés
a partirde leurs qualités existantes (vues sur le lointain,
ville-nature) et des espaces intérieurs, diversification décen-
tralisée de I'offre de services, micro programmes culturels,
mals aussi restructuration de plus grande envergure de
certains points stratégiques, comme le centre commercial du
Chéne Pointu.

Clichy-sous-Bois, délaissé de 'A87

Ftude PLUS, Lataton & Vassal

Fosse Maussouin
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Parfois treasfaible, I'accessibilité au réseau de transport public révéle
des disparités importantes, mais aussi un manque de lisibilité général
des possibrilités de déplacement offertes 4 ses habitants.

Le projet de métro automatique en double boucle constitue une
réponse forte 3 I'enclavement de certaines portions du territoire
et offre denouvelles connexions transversales vers des secteurs
de la métropole jusqu'a présent trés difficiles d'acces (Cité Des-
cartes, Aéroport du Bourget, Plateforme aéroportuaire Roissy-
CDG). La mise en place d'une accessibilité généralisée dépend
cependan tde son intégration & une vision d’ensemble des mobi-
lités sur le territoire, dont la cohérence pourrait s'établir 3 partir
des orient ations suivantes:

+ Concernant le réseau de macro-mobilité, il s'agit d‘imaginer
une implantation équilibrée des gares de la future double
boucle, dont les contraintes d’exploitation (vitesse commer-
tiale prévue de 60km/h, gare tous les 3-4 km) et le modale
économigue limitent a priori le nombre. L'implantation des
gares dépend des critéres respectifs de l'importance des
foyers de population concernés, du potentiel d'attractivits,
de I'intercannexion avec les infrastructures existantes, de
F'accés aux bassins d'emploi. Conséquence du déplacement
proposé de la gare de Sevran-Livry au niveau de |'entrée Quest du
parc de la Poudrerie, en interconnexion avec la double boucle), la
distance importante-entre les gares d’Aulnay-sous-Bois et de
Sevran-Livry pourrait par ailleurs justifier la création d'une nou-
velle gare RER dans I'intervalle, bénéficiant directement aux
habitants d'Aulnay-sous-Bois, de Sevran et de Livry-Gargan.

« Lintégration de la double boucle est également pensée avec
le réseausecondaire de transport rapide. L'interconnexion du
futur métro automatique avec le tramway T4 (débranchement
actuellement en projet) et la proposition de mettre en place un
bus & haut niveau de service (BHNS) sur Ia N3 contribuent 3 remé-
dier, par capillarité, & Ia faiblesse du maillage constatée au-
jourd'huia Livry-Gargan, Clichy-sous-Bois et Montfermeil. A plus
long terme est également envisagé le prolongement du T4 vers la
gare de Sevran-Beaudottes, en interconnexion avec le RER B au
niveau du quartier Rougemont et de I'ancienne usine Ideal Stan-
dard.

+ Audela du maillage physique des différents modes de trans-
port, il s'agit aussi d'améliorer la lisibilité de I'ensemble du
systéme. L'efficacité du réseau de bus existant pourrait &tre
trés fortement augmentée par une optimisation du réseau
existant selon des principes clairs, énoncés idi, ainsi que par un
dialogue entre les opérateurs exploitant respectivement les
différentes lignes.

+ Afin d'irriguer 'ensemble du territoire, la mobilité peut se
décliner jusqu'a I'échelle de la micro-mobilité (bornes offrant
une gamme de différents types de véhicules 4 la demande, covoi-
turage, etc.). Adossée & de nouveaux services de proximité et
appuyéesur les points de repére existants du territoire, elle
favorise I'introduction de micro-centralités dans ses tissus les

plus légers, et peut initier de nouvelles pratiques sociales.

EEN Métro automatique Bati - existant

e RER ettraln Nouveau parc

e Tramway Espace boisé

=== Bus & haut niveau de service Pelouse, prairie
Micromobilité Parcs et foréts

O Microcentralité " systéme hydrologique
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Lisibilité -principes

Au-deld du maillage déficient de certains secteurs du terri-
toire, le ré seiu de transport public y souffre d’'un manque de
lisibilité. A I'mage du réseau de BRT de Curitiba (Brésil), une
identité re nfircée des lignes rapides ou longue distance peut
contribuer &yremédier. De maniére générale il s'agit d'amélio-
rer I'effica cité des lignes de bus existantes ; leur exploitation,
non coord'onnée, par plusieurs opérateurs laisse des marges
d'optimisa tion importante. Plus qu'un plan général des mobili-
tés, sont d éfinis ici les principes d'une plus grande clarté des
possibilité s de déplacement.

Réseau secondaire, principes de desserte du territoire



1. Connexion directe

2. Hub territorial

sesvRy,
- .
** ‘e,

3. Hub local

5. Ligne "géographique” - plateau

4, Lignes croisées

1. Connexion directe : depuis les stations du futur métro
automatique sont établies des connexions directes avec les
différentes gares RER du territoire.
7. Hub territorial : le réseau se structure autour de hubs
territoriaux identifiables, offrant une multitude de destina-
tions et de connexions possibles.
3. Hub local ; les stations de tram ou de BHNS deviennent le
point de croisement prioritaire des lignes de bus qui affleu-
rent leur tracé. Elles s'affirment comme micro-hubs, ol est
proposée une offre variée de micro-mobilité.
4. Lignes croisées : les lignes de bus « croisées » doublent
le réseau de macro-mobilité (RER+ double boucle) ; I'inter-
valle réduit entre les arréts permet d'acheminer la popula-
tion, a partir d'un tracé connu, aux principaux hubs du
territoire.
5. Lignes géographiques : des lignes spécifiques, définies
comme « géographiques », rendent lisibles le territoire en
s'appuyant sur ses éléments structurels (ex : plateau, canal,

etc).
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Macro-huh

A Clichy-Montfermeil, les impératifs du débranchement du
tram (T4), prévu & 'horizon 2015, et la proposition d'implan-
ter la gare de métro automatique en lisiére de forét générent
un intervalle d'environ 150m pour la future interconnexion
avec la double boucle —  titre de comparaison, |'intercon-
nexion Chatelet/Les Halles, & Paris, représente présde
300m. Le mod&le nouveau d’un hub ouvert y est proposé, oll
la multitude de nouveaux services (terminal vélo, barnes de
véhicules électriques A la demande, centrale de covoiturage,
etc) contribuent & y faire émerger un espace de transition
actif pour le territoire.
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Micro-h ub

Dans le cacirede I'optimisation du systdme de bus existant
{clarté des interconnexions et des parcours, fréquences,
exploitation)et de la mise en place de systémes de micro-
mobilité, I"énergence de hubs locaux, adossés aux points de
repére exis tants du territoire, est destinée  favoriser la
création de nicro-centralités au sein des tissus les plus
diffus, légers. Ces micro-hub ont une fonction active de
point de re lais des mobilités et de point de convergence des
nouveaux sewrices de proximité.

Convinience stores et surfaces desservies por la micromobilité, Taipei

a pied avélo a scooter microcentralités

Systémes de micromobilité, surfaces desservies
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Au-dela df e s polarités, le territoire est marqué par la coexistence
de différe Nt textures, souvent monofonctionnelles (tapis pa-
villonnair €, yrands ensembles, zones industrielles ou d'activité),
qui peinertitrouver leur place dans le systéme métropolitain.

Représem tant, en surface, son substrat le plus important, la LI IR
ville lége retransformée devient le laboratoire d’une condition

urbaine mowelle,

La transfo rmtion de la ville Iégére appelle des stratégies et des <3

modes d'a ction nouveaux. Il est ici proposé d'adaptet, i une
échelle ré diite, le principe des expositions internationales
d'architec tire organisées régulidrement en Allemagne :
concentré essur des territoires choisis, les IBA (Internationale

Bauaustellung) reposent sur la multiplication de projets de p e W
transform ation urbaine sur une période donnée. La visibilité de ] les Madrelles % ¥
Iinitiative renforce son efficacité, tandis que la définition de ¢ A

thémes et lamise en réseau des projets garantit une certaine
cohérence d'nsemble.

Une telle @approche autorise une transformation profonde de la
substance intrinséque du Territoire Seine-Est, et offre dans le
méme tem psle signal d’un changement auquel les portions de
territoire habituellement oubliées ne sont pas soustraites : au
contraire, elles en constituent I'objet.

3km

i
-~
r

Des straté gies multiples, initiées simultanément en différents el
points du teritoire amorcent la requalification et la diversifi-
cation de laville légére dans son ensemble : équipements de
proximité, solutions intégrées de stationnement automobile,
production locale d'énergle, agriculture urbaine, convenience
stores, agri culture urbaine, enveloppes climatiques, etc.
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Diversification grands ensembles ) A x,

Les grands ensembles disposent d'une marge importante -
d’adaptation ou de transformation, en raison notamment de . '
leurs large s surfaces non baties, connectées au réseau
viaire. [l es t ainsi possible d'y insérer rapidement de nou-
velles structures et de nouveaux programmes, favorisant la
diversification des pratiques de ces quartiers, at suscep-
tibles d'attirer les habitants des quartiers avoisinants. De
nombreuse s stratégies y sont envisageables, qui tirent parti
de la densité de population élevée des grands ensembles et
de leur visibilité sur le territoire.

Rapport bati/ non bdti, Paris
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Incubatetr / repére actif

ATlimage d esmédiathéques anglo-saxonnes ou des labora-
toires de fa brication développés par I'université du MIT (Etats-
Unis), de noureaux équipements sont introduits dans les
grands ens embles. La variété des services proposés {média-
théque, ateliars collectifs, salles associatives, enseignement,
cours de da nst, de théatre ou de musique, soins médicaux,
etc.) leur pernet de jouer un réle d'incubateur, offrant la
possibilité 2 chacun de développer ses projets ou d'entre-
prendre une formation. Ces nouvelles structures deviennent
des repéres owerts & méme de stimuler I'expérience quoti-
dienne de cesquartiers.

. m-administration ~-administration

::“‘“*~aide aux enfants
\.\:\

“accuell

T sanltaires

\accuei[

——

sanitaires

/médla etlecture

infarmatique
/salle de réunion
/écablnet médical
~ " _.-salle de danse
" memCafé / restaurant

terrasse

~~-média et lecture

—me—[nformatique

“~~salle de réunion

S,
Sl LEE TSR SR f . ~café/restaurant i =R
Idea store, Crisp street, Londres, programme Idea store, Whitechappel, Londres, programme



s . .
Fab lab, atelier mobile Fab lab, atelier & Cleveland
Les fabs labs (fabrication laboratories) sont des ateliers de
fabrication développés par I'université du MIT aux Etats-Unis il
en existe pour 'instant 45 répartis dans le monde. Les locaux
{neufs ou préexistants) sont équipés par un jeu de machines,
d'outils et d'équipements informatiques, mis & disposition de
tous ceux qui souhaitent développer un projet spécifique ou
développer des prototypes de toute sorte.

Equipping a fab lab

Personal digital fabrication lnborstories, or fzb labs, are places where people

with minimal training can design and make just about anything

Pl o

they can

‘hines. The

using computers liked to ad
idea originated at the Massach

Tnstitute of Technology and has spread

around the world, including places like Lorain County Community College and
Cleveland’s new MCS seience, technology, engincering and math high school.
The labs cost between §50,000 and 100,000 to set up. Here's what's inside.

Py

]

Where it starts: The PC

Fob lab users start by designing the
product ar parts they want to make,
using a desktop computer. The
design software Is meant to be easy
to use. Some fab labs use software
developed at MIT, while others

use commarcial programs such as
CorelDRAW or Googla SketchUp.

What It does: Uses a precisely
contralled blade to cut lots of
thin materials. It can cut vinyi for
signs, T-shirt screens and decals,
as well as sficing cioth, cardboard,
and thin metals such as copper
sheets, whith can be used to
make electrical cireuits. o
Size: 33.7 In. x 124 in. x 8.4 in.

Cost: $1,955 .

ShopBot
What It does:
This computers
guided

router makes
complicated cuts in
wood, It can carve intricate
designs for furniture and elaborate lettering for
signs, It can also cut panels for cabinetry.
Size: 12010, x 781n. x 68 in.
Cost: $10,890

3-D printer
Not every fab
lab has this
expansive
machine.

I's able ta
“print” three-
dimensional
objects, such
aspartsor
prototypes, by
heating plastic powder

1

-
Roland Modela

What it does: A
tabletop-sized milling
machine that can drifl
holes and miil small
parts and protatypes
from a dasigner's
plan, Can also scan

a part and then
replicate It.
Size:18.81n. x 151 in.
x121in.

Cost: $4,4585

and spraying or extruding it into fayers that build up the proper shape.

Size: 48n.x 31in. X 65 In.
Cost: Approximately $30,000

What it does:

its carbon dioxlde
laser can cut through
plastic and other
materials as much as
a quarter-inch thick.
Can also engrave text,
graphics and photos
on |ots of material,
such as wood, glass,
marble and leather.
Size: 34.5in. x 26 in,
x161n.

Cost: $16,000 to
$20,000

SOURCES: MIT Canter
fer Bits and Atorma
fab lab program;

fab lab program

TEXT BY JOHN MANGELS, GRAPHIC BY REVD BROWN | THEPLATN DEALER
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Production locale d'énergie

La production locale d'énergie est encouragée dans les grands
ensembles et les quartiers pavillonnaires. Déja exploitée 3
Clichy-sous-Bois, la géothermie est étendue au reste du terri-
toire, qui dispose d'un trés bon potentiel. Les déchets orga-
niques des ménages et de I'agriculture (urbaine ou des envi-
rons) représentent une autre source d'énergie disponible. Ils
sont collectés dans des centrales de production de gaz et
distribué dans les logements par des bocs de répartition. Ces
centrales permettent d'alimenter 600 logements chacune.

Potentiel géothermigue

Serre pour immeuble colfectif, Goteborg

Systéme de biogaz, 600 logements, alimentés par 30 sous-stations
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Essais de radiation de chaleur de différents matériaux

Transformation des surfaces/
Stationnement intégré

Dans de nombreux grands ensembles, le stationnement auto-
mabile recouvre une part trés importante de la surface au sol
disponible entre les batiments. Des surfaces dévolues au
stationnement peuvent &tre reconfigurées pour accueillir
temporairement des aires de jeux ou terrains de sports. Les
matériaux sont repensés pour limiter au maximum I'irradiation
et réduire les effets de I'ilot de chaleur urbain. Le stationne-
ment peut également &tre intégré dans de nouveaux équipe-
ments multi-services. Des parkings verticaux permettent de
libérer de grandes surfaces allouées & d'autres fonctions, et
réduisent I'étendue de sol imperméable. Ces réalisations
diminuent I'impact de 'automobile dans les quartiers et ou-
vrent de nouveaux usages pour leurs habitants.

Eiin N\
TIA7HTRL
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o Criving oAy
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R
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Surfaces d forte radiation et silo & voiture permettant de les réduire

P

55



56

Pavillonnaire multifonctionne!

Le tissu pavillonnaire couvre la majeure partie du territoira
Seine-Est. Il est différencié selon les époques respectives de
son développement, mais le plus souvent caractérisé par une
trés grande mono-fonctionnalité. Des stratégies adaptées
(certaines, exposées précédemment) permettent cependant
d'yintroduire une plus grande variété des usages. Insertion de
nouveaux services de proximité, agriculture urbaine, extension
des espaces de la vie quotidienne, requalification des surfaces
de macadam, accroissement de fa biodiversité y contribuent &
I'émergence d'un environnement plus diversifié et plus
flexible.
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Convenience store

sur le modale des convenience stares des métropoles asia-
tiques, de nouveaux types d’équipements commerciaux sont
introduits dans le tissu pavillonnaire. Au-dela des seuls pro-
duits alimentalres ou articles de droguerie, les convenience
stores offrent de nombreux services dits “de proximité” (pho-
tocopie, expédition de colis, distribution de repas aux seniars,
organisation du recyclage, relais pour aides & domicile, etc).
Leur surface réduite leur impose d'adapter constamment leur
offre aux exigences du moment et du lieu (climat, événements,
etc). Les filieres de production et de distribution locales sont
privilégiées pour leur approvisionnement, ce qui leur confére
une trés grande adhérence aux situations lacales. Ces nou-
velles structures servent également de point d'ancrage pour le
développement des systémes de mobilité alternatifs et consti-
tuent de nouveaux repéres dans la ville légére.

produits importés systéme régional

Convenience store, systéme de distribution

Convenience store, évolution de I'offre
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u tissu pavillonnaire peuvent
a son matériau premier, la
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Agriculture urbaine

Lintroductionde I'agriculture urbaine dans le tissu pavillon-

naire, otielese li
gers individuds,

mite aujourd'hui le plus souvent & des pota-
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Enveloppes climatiques

Afin de réduire I'impact des zones d'activités et de diminuer les
surfaces imperméabilisées, les entreprises peuvent &tre re-
groupées sous des halles au climat intérieur régulé ol1. Le
partage d'un espace commun génére une interaction plus forte
de leurs différentes activités et des synergies bénéfiques a leur
efficacité. Ces enveloppes climatiques accueillent différents
sarvices connexes destinés aux employés ; leur fréquentation
par les populations des quartiers avoisinants s'en trouve, dans
le m&me temps renforcée.

Halle climatigue, Schlaich




La stratégs ied’arc paysager proposée plus haut tend & redonner
aux espac esnaturels une présence active, notamment dans la
carte men tak du Territoire Seine-Est. Superposé au tracé du
futur mét roautomatique, cet arc paysager a vocation 3
s‘affirmer, il "échelle du Grand Paris, comme un espace de
transitiors pivilégié entre ville et nature.

Ce caract&reest renforcé par une programmation ambitieuse 3
I'échelle teritoriale et par la transformation coordonnée des
situations lotales.

De nouveaur équipements structurants s'insérent ainsi
dans le no Ureau systéme paysaget, et activent en plusieurs
points str atigiques Vinterface entre ce nouvel arc vert et
I'espace u rhain.

La transfor mition des polarités attenantes & cet arc paysager
tend par ai lleurs vers une clarification de la limite entre pay-
sage const rult et paysage naturel, une coexistence nouvelle et
forte qui contribue 4 le rendre lisible 3 'échelle du territoire.

Espace boisé

Pelouse, prairie

Nouveau parc

Continujté verte

Projet emblématique, densification
Equipement intégré au parc

Parc urbain

Systéme hydrologique

|

M

3km,

Parc Robert
Bal!}a!nger

U

4km

Skmy
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Le projet de métro automatique orbital est I'occasion d'esquisser
une vision concréte du développement et de la transformation du
territoire Est de la Seine-St-Denis. Ce territoire regroupe les com-
munes d'Aulnay-sous-Bois, Sevran, Livry-Gargan, Clichy-sous-Bois
et Montfermeil. Il concentre en lui une accumulation de probléma-
tiques de la banlieue, concrétement et symboliquement.

Objectifs

* Proposer une image sensible du territoire, rendre visible I'exis-
tant et I'invisible.

+ Développer une vision, selon un processus évolutif et dyna-
mique intégrant de nombreux acteurs.

« Proposer des scénarios d'intégration des stations du futur
métro automatique, & I'échelle du territoire et des communes.

+ Produire des documents en vue de I'enquéte publique sur le
tracé du métro automatique.

+  Elaborer une cartographie active des projets en cours dans les
différentes communes et esquisser, a différentes échelies, les
synergies possibles.

Horizon

L'horizan temporel de ['étude est d"environ quinze ans. Les projets
en cours sont envisagés comme des leviers de transformation du
territoire, leur possible synergie représente un enjeu tempore!
important. Par ailleurs, ["¢tude ne se limite pas au territoire des 5
communes. Elles seront resituées dans le contexte plus large du
Nord-Est de I'agglomération parisienne.

Cadrage

La lecture du territoire s'effectue selon trois types de cadrage : &
I'échelle du territoire Grand Paris dans son ensemble, a celle du
quart Nord Est de I'agglomération parisienne, et & celle des cing
communes concernées. L'échelle de représentation respective de
ces différents cadrages est le 1/75000e, le 1/25000e et le
1/10000e.

Phasage

Phase 1:

+ Mise en place d’un référentiel évolutif pour une lecture dyna-
mique du territoire (Atlas Actif).

- ldentification des problématiques, premiéres hypothases d'une
vision globale.

+ Identification des études supplémentaires & mener.

+ Workshap de synthése
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Suite & un appel d'offre publié en octobre 2009, I'quipe LIN a été
désignée en novembre 2009 pour réaliser la « Mission d'assistance
A maftrise d’ouvrage pour la conduite du projet — Territoire Est de |a
Seine-Saint-Denis ». Outre I'agence d'architecture et d'urbanisme
LIN, située & Betlin, elle regroupe de nombreux consultants inter-
nationaux, issus de disciplines diverses:

Uberbau (Stratégie urbaine)

Initial Design (Programmation)

Joseph Hanimann (Société)

Kaye Geipel {Théorie de ['architecture et de |'urbanisme)
Transsolar (Conception climatique)

Landscape Ecology Group, Université d'Oldenburg (Ecologie)
Systematica (Mohilité)

Tetra (Economie territoriale)

Millerllien {Paysage)

Grand Paris

La présente étude s'inscrit dans le processus de transformation du
Grand Paris, initié en juin 2007 par le Président de la République,
Nicolas Sarkozy.

+  juin 2008 ~aoft 2009 : consultation de 10 équipes pluridiscipli-
naires surle theme du Grand Paris et de [a métropole Post-Kyo-
to.

+ décembre 2009 : adoption par I'Assemblée Nationale du projet
de loi sur le Grand Paris, qui prévoit notamment la création dun
nouveau réseau de transport automatique en lle de France (mise
en service des premiers trongons a I'horizon 2017). Les études
préalables prévoient un tracé en forme de « double boucle »,
connectant entre eux des péles urbains définis comme straté-
giques (Roissy-CDG, e Bourget, Saint-Denis-Pleyel, La Défense,
Versailles, Saclay, Massy, Orly, Descartes-Noisy,Clichy-Montfer-
meil).

SCHEMA DE PRINCIPE Bl NOUVEAU RESEAU DE TRAKSPORT DE PARIS
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Stratégle urbalne

Mobiité / Transport

Mitan, Rtalfe

Conception climatique

LIN

Berlin, Paris
Architecturs
Urbanisme

Ecologie

LIA

Technische Universitst Berlin
Recherche

Education
Programmation urbaing

Joseph Hanimann
Paris, France

Societé

Secrélariat d'Etal
Poliliqua de la ville

Equips LIN






Conclusion

La décision d'intégrer le Territoire Seine-Est dans le futur réseau de
transport rapide du Grand Paris représente un signal important.
Sans constituer de garantie en sof, elle annonce la prise en compte
des problématiques spécifiques de la banlieue dans Ia pensée d'un
nouveau modéle métropolitain.

Al'image de nombreux territoires périphériques de I'agglomération
parisienne, sa marginalisation a contribué a conférer au territoire
Seine-Est un caractdre propre, une urbanité insaisissable, considé-
rée ici sans a priori.

L‘approche adoptée a pour ambition d'interroger les certitudes
habituellement portées sur la banlieue parisienne, [a pertinence
des modales précangus, jusqu’a questionner le caractére méme de
ce qui est urbain. Les pistes de transformation suggérées tendent
vers |'affirmation d’une condition urbaine nouvelle, non subie.
Au-deli des dysfonctionnements du territoire, ses qualités cachées
et sa vitalité sous-jacente peuvent en faire le laboratolre des situa-
tions urbaines 3 venir, I'incubateur d'un ailleurs métropolitain.
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Forét de Bondy activée, Clichy-Montfermeil

Evoquée précédemment, |a proposition d'implanter la gare de
métro automatique en lisiére de forét (en configuration de
métro aérien) est destinée & renverser une situation para-
doxale : la ville semble tourner le dos a la Forét de Bondy, dont
{'appropriation apparait pourtant comme un levier de transfor-
mation important. Cette proposition d'implantation, combinée
& une possible configuration aérienne du métro automatique
en lisére de la forét, a vocation & faire entrer la présence de la
forét dans la représentation mentale du territoire. Elle se
double d'un projet d'activation programmatique plus direct:
musée, « Villa Médicis » et centre équestre notamment, pour-
raient ainsi y &tre implantés. En méme temps qu'ils renforcent
son attractivité, ils justifient de nouveaux points d'entrée,
qualifiés, vers la forét de Bondy.

g

m

d

Activation de la lisiére de la forét de Bandy, Clrchj/-Moni‘?ermeil

Intensification paysagére




Friche programmeée-révélée, Livry-Gargan
Dans le Sud-Ouest de I'Angleterre, 1a restructuration réussie
d'une ancienne carrigre en équipement dédié & la biodiversité
(Eden Project, 1,4M de visiteurs annuels) a montré qu'il était
possible de réactiver ce type de site a priori peu destiné 3
accueillir du public. L'ancienne carriére de gypse de Livry-Gar-
gan, actuellement retenue pour accueillir un liey de récréation
autour des thémes du sport et de la santé (projet de « Pré
Catelan ») pourrait profiter d’une programmation ambitieuse
et devenir un repére actif du territoire, témoignage de son

r enme— . .~ passé industriel, 2 la limite entre la forét et la ville.

vy

carritre de
Livra-Garga

Cournouailles, Eden project,
parc touristique dans les carriéres transformées



Franges densifiées et école départementale
de football, Sevran

La densification sur ses franges des terrains Montceleux se
structure autour d'un nouveau parc intégré dans I'arc paysager
constitué a I'échelle du territoire. Elle est ponctuée par un
équipement structurant, s'inscrivant dans la « chaine » d'équi-
pements créés au sein du nouvel arc paysager : & I'image du
centre résidentiel Olivetti 3 lvrea (Italie), I'école départemen-
tale de football proposée ici, pourrait se fond dans le paysage
du futur parc.

Urbanisation du
terrain Montceleux

Ecole de football

n.ce alvrée, Isala et Gabe



Aulnay-sous- Bois, lisiére du parc di

3

u Sausset

Densification en lisiére de pare,
Aulnay-sous-Bois

A Aulnay-sous-Bois, le Parc départemental du Sausset est
aujourd’hui coupé de son contexte immédiat, longé notam-
ment dans sa partie Ouest par une route départementale
(D401) difficile & franchir. Sa largeur trés importante autorise
son urbanisation partielle, et ainsi une densification raison-
nable des franges du parc, déja envisagée dans le cadre de la
rénovation urbaine du secteur de Ia Rose des Vents (projet
Ateliers Lion). Cette limite dense est rendue poreuse, et l'accés
privilégié, depuis le Grand Ensemble de la Rose des Vents, ala
gare RER de Villepinte, est renforcé. Un nouvel équipement
culturel accueille, & Pintérieur méme du parc, sur le modale du
théatre de la Cartoucherie 3 Vincennes, des événements di-
vers.




ausset:
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c départemental:

Terrain de
Montceleux
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Phase2:

« Développement et mise en forme de I'Atlas Actif.

+ Scénarios prospectifs d'intégration des stations du futur métro
automatique.
Esquisse d’une stratégie urbaine coordonnée pour les stations
et le territoire,

Gisterigue

08.01.2010: rencontre avec les maires des 5 communes et le Mi-
nistre, visite de site

21.01.2010 : rencontre avec les maires et le Ministre
10-12.02.2010 : visite de site, rencontres avec les responsables
techniques

08-09.03.2010 : rencontre avec les responsables techniques et le
Secrétariat d'Etat

17.03.2010: workshop LIN (écologie, paysage, mobilité)
18.03.2010 : rencontre avec la conseillére transport du Secrétariat
d'Etat

19.03.2010: rencontre avec les responsables technigues
19.03.2010: visite de site

23-25.03.2010: visite de site (Michael Kleyer)

26-27.03.2010: workshop Hotel de Castries

21-23.04.2010: visite de site (Al Saad)

27.04.2010: rencontre avec le Ministre .
27-30.04.2010. : visite de site des étudiants de LIA (TU Berlin)
29-30.04.2010 : visite de site (Kaye Geipel)

20-21.05.2010 : rencontre avec les responsables techniques et le
Secrétariat d'Etat

27.05.2010 : Adoption du projet de loi relatif au Grand Paris
28.05.2010: workshop LIN (écologie, paysage)

05.06.2010 : workshop LIN (société, économie, mobilité)
17.06.2010: rencontre avec Yves Lion

23.06.2010 : rencontre avec les responsables technigues et le
Secrétariat d'Etat

01.07.2010 : présentation au comité de pilotage, Hotel de Castries
20.07.2010 : remise des documents au Secrétariat d'Etat
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Finds

Documents collectés par I'équipe

+ Cartographies IAU, APUR, IGN

» Cartes du BRGM (bureau de recherches géologiques et mi-
niéres)

« Informations sur le climat (Ecole des Mines, Metéo France, etc.)

Grand Paris

+ Travaux de I'équipe LIN effectués dans le cadre de la consulta-
tion sur le Grand Paris et la métropole Post-Kyoto et en cours
dans le cadre de I'Atelier du Grand Paris

Visites et entretiens
« Denombreuses recherche in situ et des entretiens avec fes
acteurs locaux

Documents fournis par la Mission Région Capitale et les services
municipaux
Cartes du secteur
- Schéma de principe du nouveau réseau de transport de Paris
région capitale
Schéma de principe de régénération urbaine de Iest de la
Seine-Saint-Denis
+ Projets d'aménagement et d'urbanisme dans |’est de Ia
Seine-Saint-Denis
« Cartes de bus du secteur

Documents secteur

+ Discours du Président 29.04.2009

« Argumentaire Tracé est 16.11.2009
Dossier de presse 29.04.2009

+ Notedela DIV surI"économie résidentielle

+ Note du CREDOC sur les ZUS et I'emploi

+ Note INSEE sur l'emploi tertiaire
Photos du territoire

Aulnay-sous-Bois

PLU et PADD
+ Carte des projets d’ensembles
+ Lettre de projet Plateforme 31

Sevran
« CarteduPLU
« Plan des périmétres d'actions
Rapport DAF et plans, terrain de Montceleux
+ Ftudes de cohérence et plans des Beaudottes
Schéma de principe Westinghouse
Notice paysagére des terrains Kodak
+ Plans et notes quartier Rougemont
+ Etude centre-ville



Livry-Gargan

+ PADD

+ Rapport de présentation du PLU
Carte des espaces boisés
Plan du PLU

Clichy-sous-Bois
+ PLUetPADD
+ Plande la ZAC de la Dhuys
« Bilan des mutations fonciéres 2008
+ Bilan OPAH « copropriétés dégradées » 3¢me trimestre 2009
+ FEtude préalable au plan de sauvegarde du Chéne Pointu
+ Diagnostique et étude de faisabilité centre-ville
Guide dela rénavation urbaine
« Cartes et notes sur les opérations et études en cours

Montfermeil
+ Plande zonage du PLU
« Carte équipements
» Diagnostique commune
+ Note projets en cours
Bilan renouvellement urbain centre-ville
+ Note insertion professionnelle
Liste des logements et bailleurs
Rapport 2007 de la ZUS de Montfermeil
+ Fiches INSEE de la commune

Communauté d’agglomération de Clichy-Montfermail

« Etude AMUR surle TCSP

+ Cartes lisux culturels et cultuels, écoles, commerces, santé,
sport, projets, trame verte

« Plandela CACM

« Carte delarénovation urbaine CACM

+ Note de projet de prolongement du tram

Données

« Carte hauteur du bati

+ Cartes cadastrales sur les 5 communes

+ Cartes hydrographie, voies navigables et plus hautes eaux
connues

+ Mode d'occupation des sols IDF

» Ortho-photographie

+ Cartes pistes cyclables et randonnées

« Cartes sites classés et protégés
Tableaux de statistiques INSEE population, formation et
emploi

+ Carte projets de transports en commun

+ ZUS et projets ANRU

- Données sociologiques
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